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ARİF MERDOL ` 


Kapitalist gelişmenin sonucu olarak Uluslararası düzeye erişmiş 
olan sermaye pazarlarını geliştirebilmek için her türlü oyunu denemiş, 
sermayenin yerli işbirlikçileri de bu oyunlara aracı olmuş ve. bu oyunlarını ` 
kamuya kendi istedikleri doğrultusunda aktarma çabasından bir an bile 
geri durmamışlardır. Ülkemizin yabancı pazarı halinde sömürülmesini, 
her seferinde bizim de çıkarlarımız olduğu savını yayarak gizlemeye ça- 
lışmışlark ve her defasında da içyüzleri ortaya çıkıp, işbirlikçilerin çı-. 
karlarının halkın çıkarlarıyla aynı olmadığı açıkça sergilendiğinde, bir an 
geri çekilmiş gibi görünmüşlerse de her zaman siyasal iktidara ortak 
olarak kendi çıkarlarını korumasını başarmışlardır. 

Ülkemizin bugünkü durumu salt yakın geçmişin hatalarından kay- 
naklanmadığı gibi tümüyle uzak geçmişe de yüklenemez. Gerek Osman- 
lılar döneminde, gerekse de Cumhuriyet tarihimiz içindeki dönemeçlerin 
“diyalektik bir yaklaşımla gözden geçirilmesi ve geçmişteki hataların ne- 
denlerine bilinçli bir yaklaşım getirilememesi her zaman egemen çevre- 

` lerin işine gelmiş ve toplumumuz çağı içinde gerekli toplumsal yapıya 
kavuşamadığı için yeni bir bunalımın eşiğine gelinmiştir. 

Bu bunalım her ekonomik çıkmaza gelindiği zamanlarda yinelendiği 
gibi 1976 sonbaharında da en belirgin biçimini almıştır. Ülkemizin “batı- 
lılaştırılması"” ve emperyalist ülkelerin bir açık pazarı durumuna düşürül- 
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mesi, bu bunalım dönemlerinde artık gözden kaçırılamıyacak hale gel- 
mekte ve Batının sömürgenlerine şu ya da bu şekilde bir sadakat belgesi 
bir hizmet belgesinin elde edilmesi olanağını verir. N 

Bir dizi tarihi örneklerle ülkemizin işbirlikçi takımının değişik dö- 
nemlerde neler tezgahladıklarına bakalım; - 


Kapitalizmin hızla geliştiği ve pazar olanaklarının her ne pahasına 
olursa olsun yayılması ve elde tutulmasının amaç olduğu dönemde Os- 
manlı İmparatorluğu bu amaca hizmet eden araçlardan biri haline dönüş- 
müştür. Osmanlı İmparatorluğunun mali bunalım içinde bulunduğu 1838 
yılında fırsatı kaçırmayan. İngilizler öyle .bir ticaret anlaşmasını kabul 
ettirmişlerdir ki Dışişleri Bakanı Palmerston 13 maddeden oluşan bu an- 
laşma için “Şahaser” deyimini kullanmıştir.! Bu anlaşmada 9 3 olarak 
saptanan gümrük vergisi yanında; 


— İngiliz tüccarlarının ortakları ve adamları için de İngiliz tüccar- 
larına tanınan tüm haklar sağlanacaktır. . l 
© — Gerek iç ve gerek dış ticaret amacıyla, İngiliz tüccarları ve adam- 
ları, memleketin her tarafında her çeşit emtiayı “bilaistisna” alıp sata- 
bilirler şeklinde imtiyazlar vardı. | 


Belirtilen ve akıl almaz imtiyazlar karşısında Palmerston bile bu an- 
laşmayı imzalayan Mustafa Reşit Paşa için “Bu adam ya akıl almaz de- 
recede ahmak, ya da inanılmayacak kadar hain” demiş, öbür taraftan da 
İstanbul'daki sefirine “serbest ticaret yoluyla Sultan'ın tebaasının ser- 
vet ve refahı artacak, sanayi önemli bir gelişme gösterecek. Bunu ilgili 
kişilere anlat.” direktifini vermişti. 

Diğer bir örnekle ülkemizdeki demiryollarının geçmişi, “Türkiye'nin 
emperyalist, devletler tarafından parçalanıp yok edilme çabalarının tari- 
hidir.” (1) a: 

Demiryolu yağması yoluyla emperyalistler Türkiye'de sömürge impara- 
torluğu içine katabilecekleri nüfuz bölgeleri kurmayı tasarlamışlardır. 


` Almanya, Bağdat demiryolu hattı için dayatınca, İngiltere “Sakın ha.” 

(2) demekte, fakat buna karşılık Almanlar “Avrupa'da nail olduğumuz 

yegane halis ve samimi dostluğu bir daha iadesi mümkün olmayacak su- 
rette kat'iyen kaybedersiniz” (3) gibi tehditlerle istediklerini elde ede- 
bilmektedirler. Demiryolu paylaşılmasında İngiltere'ye Izmir- Aydın - 

Eğridir, Fransa'ya Ereğli - Çubuklu, Rusya'ya doğu Anadolu, İtalyanlara 

Avlonya - Manastır hatları kâr garantisiyle rüşvet olarak dağıtılmış ve 
ekonomik itibarı yitiren Osmanlılar "Muharrem Kararnamesiyle” 1881'- 
de Duyunu Umumiye sistemini yürürlüğe koymak zorunda kalmışlardır. 

Ülke ekonomisi tamâmen: yabancı kontrolüne girmiş ve yerli sanayi ölü- 
me mahkum edilmiştir. 

Osmanlı İmparatorluğunun bir açık pazar haline dönüştürüldüğü o 
dönemde pazar kapışmak üzere emperyalist ülkeler heyetler göndererek 
yardımcı olacaklarını vadediyorlardı. Bunlara ait ilginç anılar Abdulhamid” 
in hatıra defterinde şöyle belirtilmiştir : 

“Alman İmparatoru ile birlikte memleketimize bazı bilginler gelmiş- 
ti. Bu bilginler içinde tıpkı ingilizler gibi kazılara meraklı olanları da vardı. 
Onlar da Musul çevresinde eski eserler aramak istiyorlardı. Kendilerine 
` müsaade ettim. Fakat İngiliz heyetlerinin petrol kokusu aldıklarını bildi- 
ğim için, yaverlerimden birini... Musul'a gönderdim... Aradan çok kısa bir 
zaman geçmişti. İmparator halâ memleketimizin mlsafiriydi. Alman heyeti 


1) Doğan Avcıoğlu “Türkiyenin Düzeni”, -S. 139. 
2) a.g.e. S., 199. i 
3) a.g.e. S. 141. 
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de tıpkı İngilizler gibi, kuyular açıyorlar ve sondajlar yapıyorlardı. Eski 
eserler bahanesiyle petrol aramak Almanların Osmanlılara nası) baktığını 


açıkça gösteriyordu... (o Yaverimi Amerikaya gönderdim. Çünkü 
amerika o yıllarda bu işlerde çok ileride idi.. İngilizler ve 
Almanlardan sonra biz de -petrol kokusunu almıştık. Japon- 
lardan bir mütehassıs grup istedim...” İşte Ulu Hakan Abdulhamit” 


in kurnazlığı da burada sona eriyor; ülke açık pazar ve ekonomik çık- 
mazda olunca her ülkeden yardım istemek bir gelenek haline gelmişti. 
Bugünlerde Türkiye'ye gelen Alman heyetinden sonra, Fransız, Japon 
ve İtalyan heyetlerinin ülkemizi ziyareti eski olaylarla ne denli paralellik 
içindedir! Ve her gelen de ağır koşullarını öne sürüyor... 


Ulusal Kurtuluş savaşından bir süre sonra 1930'larda Chester pro- 
jesinden A.B.D. sermayesi sağlama umuduna kapılan işbirlikçiler A.B.D.” 
ye bir heyet gönderilmesini başarmakla birlikte istenen sonuç sağlana- 
mamıştır. 


1944 yılı yazında Saraçoğlu hükümeti harb sonrası “Kalkınma Planı 
ve Programı” hazırlamıştı. Bu program oldukça ihtiraslı ve bağımsız bir 
program niteliğini taşırken A.B.D.'nin “Avrupa Kalkınma Programı” kap- 
samına girebilmek için Amerika'nın: isteği üzerine bundan vaz geçilerek, 
Amerika'nın önerdiği doğrultuda bir program . kabullenildi ve sanayileş- 
me geri plana itildi hatta unutuldu. 


1950 ve hemen sonrasında A.B.D.'nin önerisi olan tarımda modern- 
leşme yoluyla kalkınma yutturmacası A.B.D.'den sağlanacak kredi umut- 
larıyla büyük bir yenilik ve sihirli bir değnek gibi kabul edilirken, ülkenin 
dış sermaye ile bütünleşmesinin, dış ve tekelci sermayeye davetiye çı- 
karışının unutulmayacak örnekleriyle dolu bir dönem olmuş ve en yetkili 
ağızlardan A.B.D. sermayesi şöyle davet edilmişti; 


| “...Türk milletinin satınalma kudretinin artması ve hayât standardı- 
nın yükselmesiyle memleket mamul maddeler ve istihlak maddeleri için 
büyük bir pazar haline gelecektir.” (Celal Bayar'ın 28 Ocak 1954 May- 
flower otelindeki konuşması) b 
“.... Bu kanunla Türkiye, ecnebi sermayeye bütün sahalarda tam bir 
serbesti ilg çalışma imkanı verdiği gibi, gelen sermayenin gerek resul- 
mal ve gerek kârının da istenildiği zaman transfer edilmesi imkanını 
sağlamış ve garanti etmiş bulunuyor.” (Celal Bayar'ın 1 Şubat 1954. 
Türk - Amerikan derneğinin yemeğindeki konuşma). 
Yukarıdaki konuşmalarla 1838 de imzalanan “Ticaret . anlaşması” 

üzerine Palmerston'un şöyledikleri ve anlaşma maddeleri arasındaki pa- 
. ralelliğe okuyucunun dikkatini çekerim. İşte kısa bir yazı çerçevesinde 
1838'lerden 1950'lere gelindiğinde emperyalistler arasındaki pazar kav- 
galarının sonunda ülkemiz hakim emperyalist güçlerin sömürüsüne açık 
ve sırasıyla İngiliz - Alman ve A.B.D. emperyalizminin bir pazarı durumun- 
da gelişim göstermiştir. 1950'lerden beri de bir türlü çıkış yolu bulama- 
yan ülkemiz egemen çevreleri 1960 yıllarında AET'de (Avrupa Ekono- 
mik Topluluğu) kurtuluşu bulacaklarını halkımıza yaymağa kalkıştılar. An- 
cak palazlanmakta olan sanayiciler o günlerde kısa vadeli çözümlerder baş- 
ka birşey düşünmediklerinden A.E.T.'nin vereceği kredilere muhtaçtılar 
ve A.ET.'ye girmeyi savunuyorlardı. Bugün ise sanayicilerin bir kısmı 
Türkiye'nin yeterli pazarı olduğu gerekçesiyle pazarı kaptırmamak niyet- 
lerini açıkça belirtmekte ve. safça “Biz AET'nin ne olduğunu bile bil- 
miyorduk. O zamanlar daha çok siyasi nedenlerle bu girişimler destek- 
lenmişti” gibi pek garip bir yaklaşım içine girenler “AET doğu rejimle- 
rinden bir kurtuluş simidi gibi görülmüştü” diyerek yalanlarına yeni bir 
görünüm vermektedirler. Bu karşı çıkışın temelinde pazarın kaptırılma- 
ması olduğunu açıkça ifade edememektedirler. ii 
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` AET'ye karşı en doğru teşhisi her seferinde dile getiren yurtseverle- 
rin ne denli haklı oldukları ortaya çıkmaktadır. 

AET yetkililerinden Prof. Dahrendorf 1971 yılında Türkiye'ye geldi- 
ğinde “Türkiye ancak hafif sanayi dallarinda ihtisaslaşmış bir ülke ola- 
rak AET içinde yer alabilir. Sadece domates salçası satarak bile AET için- 
de sanayileşmiş bir ülke olunabilir” (4) derken AET'nin Türkiye'ye bakış 
açısını ortaya koyuyordu. O zaman ses çıkarmayan ve 12 Mart Faşist 
iktidarına arka çıkanlar, ve “...Sokak çatışmaları ve sıkıyönetimin kol 
gezdiği” hatta komünizmin, kollektivizmin ve maoizmin sokakta konuşul- 
duğu bir ortamda, AET doğu rejimlerinden bir kurtuluş simidi gibi görül- 
müstü” (5) diyenler, şimdi AET ile ortaklığa gitmek ve hatta imzalanmış 
tek protokolu uygulamak Türkiye'nin topyekün sanayileşmesini Kkısıtlayı- 
cı niteliktedir savını ortaya atmaktadırlar . : 

Egemen çevrelerin bir kısmının bu karşı çıkışı nereden kaynaklan- 
maktadır? 

Bu gün imalat sanayiinde yıllık ortalama kâr oranları Amerika'da “b 
6-8 iken, Türkiye'de © 50 dolaylarındadır. Her türlü imalat için iyi ve 
yeterli bir pazar oluşturacak 40-50 milyonluk bir Türkiye'de bugünki 
egemen sanayi çevreleri, pazar kavgası içine girdiği için bir zamanlar 
evet dediği AET'ye şimdi hayır diyebilmektedir. Yani Türkiye sanayi bur- 
juvazisi önümüzdeki 10-15 yıl içinde katma protokolun önerdiği belli sa- 
nayi dalındaki rekabet yerine himayenin devamı koşuluyla her sanayi - 
dalında ülkenin yeterli bir pazar olacağı gerekçesiyle AET'ye "Yeniden 
düzenleme” adı altında itiraz etmektedir. AET'in en güçlü ortağı Alman 
iş adamlarının önerileri ise Dr. Sohl'ün ağzından aynen şöyledir. “Kanı- 
mızca, gelişmekte olan bir memleketin evvela tarıma önem vermesi la- 
zım. Alt yapısını ikmal etmesi lazım. Ondan sonra kendi toplumunu bes- 
lemesi ve ihtiyaçlarını gidermesi lazım. Ondan sonra ağir sanayiye yö- 
nelmesi lazımdırki, dış ödemeler dengesini muhafaza edebilsin.” (6) 

- Bu reçete daha önce 1950'lerde A.B.D. uzmanları tarafından da bir 
kalkınma modeli olarak “Küçük Amerika” yaratmak için uygulanmıştı. 
Ama sonuç daha fazla dışarıya bağımlılık olmuştu. 


Biz yurtseverler olarak AET'ye, ülkemizin defalarca içine düştüğü 
hatalardan birine yeniden düşüp de açık pazar haline getirilmesine ve 
halkımızın emeğinin: tümden sömürülmesine ve ekonomik yönden ba- 
ğımsızlığını yitirmesine, yerli sanayiin çökertilmesine, yerli teknik güç 
ve teknolojimizin AET hegemonyası altına girmesine karşıyız. Ülkemizi 
ucuz emek deposu gibi gören ve katma protokolun “serbest işçi dolaşı- 
mı” yükümlülüğünü yerine getirmedi diye AET'ye karşı çıkan egemen 
çevreler açısından değil de, emek sömürüsüne karşı çıktığımız ve tüm 
işçilerimizin ülkemizde çalışmasını benimsediğimiz için AET'ye tümden 
karşı çıkıyoruz. Biz, ülkemizde katmerli sömürüyü o yoğunlaştıracak olan 
yabancı sermayenin serbest dolaşımına karşı olduğumuz için -AET'ye 
karşı çıkıyoruz. Biz, üretimden yabancıların değilde ulusumuzun çalışan 
insanlarının yeterli pay almaları gerektiğine inandığımız için AET'ye kar- 
şı çıkıyoruz. Geçmişte olduğu gibi bugün de emperyalist sömürüye kar- 
şı olduğumuz ve ülkemizi AET'nin bir çiftliği durumuna düşüreceği için 
karşı çıkıyor, ekonomik, ya da siyasal alanda sümürüye açık hiçbir bağ 
lantıya girilmesini istemiyoruz. 


4) Türk - AET ilişkileri Nd olacak; 17 Ekim 1976 
Düşünenlerin Forumu., Milliyet Gazetesi., S. 9. 

5) a.g.e l 

6) Alman Sanayicileri ve Türkiye, : i . 
Nurullah Gezgin. 8 Kasım 1976, Milliyet Gazetesi. S. 9. 
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van'da 
deprem (!... 


Türkiye'de 1900 yılından bu yana, meydana gelen 
depremlerde 70 binden fazla insanımız hayatlarını 
kaybetti, 400 binden fazla konut da oturulamaz 
hale geldi. Bu gerçek depremlerin ülkemiz 
açısından ne kadar önemli sosyal ve ekonomik 
sorunlar yarattığını göstermeye yeterlidir. 


Durum böyleyken bu dönem boyunca iktidarlarca 
neler yapılmıştır.? Yıllardır sık sık can ve mal 
kaybina yol açan depremler olur ve yıllardır 

depremlere karşı değişmeyen bir tavır sürer gider. 


Deprem haberi önce kitle haberleşme araçlarıyla 
ülkeye yayılır. Daha sonra değişik biçimlerde 
üzüntüler dile gelir. Derken yardım kurumları 
aracılığıyla yardımlar (!..) ulaştırılır, (1) Demeçler 
“bir birini izler, Sözde kimse aç ve açıkta 
birakılmayacaktır!... Binlerle çadır, tonlarla yiyecek 
` maddesi ulaşmıştır (!..) Aslında yardımlar hiç bir 
zaman gerektiği biçimde süratli ve etkin bir 
biçimde “yerine ulaşmaz.” Ulaşan ya geç ya da 
yetersizdir. Burada iki önemli sonuç bütün 
depremlerde geçerlidir. Birincisi siyasal ` 
iktidarların ve burjuvazinin hizmetindeki siyasi 
partilerin yaptıkları “Afet sömürüsü"dür. Halkın 
felaketi de (eğer buna felaket demek olanaklıysa) 
duygusal ve siyasal, bir sömürü aracı yapılır. 


Diğeri de “felaket” milyonerlerinin türemesidir. 
Bu iki olgu değişmeden devam eder. 


Bütün bunlar büyük can ve mal kaybına neden 
olan Van depreminde bir kere daha yaşandı. 


.“Felâket sömürüsü” ve yardımların “yerine 
ulaşmadığı" na ilişkin söylentiler yerli ve 
yabancı basında da yer aldı. Odamız deprem 
sonrasında hemen üç arkadaşımızı deprem 
bölgesinde inceleme ve tesbitlerde bulunmak 
üzere görevlendirdi. Fikret Başkaya, Hasan Çolak 
ve İrfan Kartal'dan oluşan İJM.O, ekibi Muradiye 
Çaldıran ve Çaldıran'ın bazı köylerindeki hasar 
ve yardımlarla ilgili olarak incelemelerini 
tamamlıyarak 29 Kasım 1976'da Ankara'ya döndü. 
Aynı gün TMMOB'nin yapacağı yardımların 
etkinliğini sağlamak üzere Odamızdan Yönetim 
Kurulu üyesi Medet Özbek deprem 

bölgesine hareket etti. 


Ekibimizin yaptığı tesbitler özetle şunlardı; 


1 — Deprem çeşitli siyasi partiler arasında bir - 
çekişmeye neden olmuştur. Çeşitli kanallardan 

gelen yardımlar bürokratik engeller yüzünden ya 
ulaşmamış ya da MC Partileri ilçe başkanlarının 

eline geçerek kendilerine yakın olanlara yardım 
yapılma yoluna gidilmiştir. 


.2 — İddia edildiğinin aksine yardımlar yerine 


gerektiği gibi ulaşmamış ,enkaz kaldırma 
çalışmaları son derece yetersiz kalmıştır. 


Deprem 24 Kasım Çarşambâ öğleden sonra 14.30 
civarında: meydana geldiği halde Çaldıran 
bucağında bile ilk enkaz kaldırma' çalışmasına 26 
Kasım günü saat 10.00 da başlanabilmiştir. 


Köylerde durumun ne kadar olumsuz olduğu da 
kendiliğinden ortaya çıkmaktadır. Ekibimizin 
tesbitlerine göre depremin, 5'inci gününde bile hiç 
yardım almamış köyler bulunuyordu. Bu durum ' 
Muradiye belediye Başkanı tarafından da 
doğrulanmıştır. Enkaz kaldırma çalışmalarının 
etkin olmayışı ölü sayısını artırdığı gibi Çadır 
Battaniye ve yiyecek yardımının depremin ilk 
günlerinde son derece yetersiz oluşu da, donarak 
ölenleriri sayısını artırmıştır. Nitekim İ.M.O. Ekibi 
depremin 4 üncü ve 5 inci günlerinde bile hiç 
yardım. ulaşmayan köylerin bulunduğunu tesbit 
etmiştir. Milyonlarca lirayı bulan nakit ve yiyecek 
giyecek vb. gibi yardımlar ilgililere gerektiği gibi 
ulaştırılamamıştır. l 


3 — Daha da önemlisi Muradiye'ye ait 1950 de 
hazirlanan bir Jeolojik raporda yörenin birinci 
derecede deprem .bölgesi olduğu ileri sürülerek, 
ilçenin düz bir alana taşınması önerilmiştir. Fakat 
öneri dosyadan dışarı çıkmadan 26 yıldır 
beklemiştir. Böyle bir önerinin varlığı da 4 bine 
yakin insanın hayatlarını kaybettiği, yine 
binlercesinin yaralandığı, binlerce. evin yıkıldığı, 
önemli mal kaybina neden olan depremle birlikte 
ortaya çıkmıştır. 


4 — Odamızın her seferinde ileri sürdüğü gibi 
hasarın bu kadar fazla oluş nedenlerinin başında 
ilkel yapı. tekniğiyle oluşturulan binalar i 
gelmektedir. Yapılar o kadar dirençsizdir ki çoğu 


` zaman kendi yüklerini bile taşıyamıyacak 


durumdadırlar. 


Durum bu kadar açıkken soruna bir “doğal afet” 
olarak bakmak oldukça zordur. Depremler o kadar 
sık olmaktadır ki bu durum depremi beklenmedik 
bir olay, ya da “doğal afet” olmaktan çıkarmıştır. 


Hemen her yıl deprem olan ve önemli sonuçlar 
doğuran bir ülkede, deprem öncesi ve sonrası 


alınan tedbirlerin yetersizliği, mevcut sosyal 
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düzenin insan sağlığı karşısında ne kadar. 
kayıtsız olduğunun en belirgin göstergesidir. 
1939'dan bu yana depremlerin sayısal dökümüne 
baktığımızda, hemen her yıl bir deprem felâketi 
ve 106'lerle,  1000'lerle belirtilen can kaybı ile 
karşılaşıyoruz. Depremlerin her yıl önemli can ve 
mal kaybına neden olduğu ülkemizde bu konuda 
yapılan araştırmalar, alınan tedbirler ve denetim 
son derece yetersizdir. 

Göstermelik tedbirler ve yoksul insanların 
duygularını sömürmeye yönelik demogojik tavır 
ve beyanların ötesinde olumlu ve yapıcı tedbirler 
almanın zamanı çoktan gelmiş ve de geçmiştir. 


# 


Gi 


“Felâketleri” 


Yardımlar yerine ulaştı mı? 


Ama bu sorunun çözümü iktidarın sınıfsal 
niteliğiyle de ilgilidir. 

Fakat iktidarın halktan yana olmayışı, bu konuda 
bazı acil taleplerde bulunulmayacağı anlamına 
gelmez. Bu alanda : İktidarları deprem araştırmaları 
için bütçeden daha fazla fon ayırmaya, yerleşme 
bölgelerinin seçiminde bilimsel verilere ve 
araştırmalara dayandırmaya, bina yapımını 
denetlemeye, deprem sonrası yardımların daha 
etkin hale getirilmesini sağlama yolunda tedbirler 
almaya zorlamak gerekir. Benzer taleplerle 
iktidarları sıkıştırmak, demokratik mücadelenin de 
bir gereğidir. i 


A ` 
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depremler 
kimler 
için tabil 
bir afettir? 


ERDİNÇ KÖKSAL 
İİ M. O. Genel “Sekreteri 


* Ülkemizin % 92'si deprem bölgeleri 
içerisine girmektedir. 


* Nüfusumuzun % 85i deprem bölgele- . 


rinde yaşamaktadır. 

k Aktif Deprem Bölgesi dediğimiz I ve II 
inci derece deprem bölgelerinde toplam 
nüfusumuzun % 51,/i yaşamaktadır. 

x Belediyesi bulunan toplam 1571 yerleş- 
me merkezinden 1459u deprem bölge- 
leri içindedir. 

* Bu belediyelerden 426'sı 1 inci derece, 
488i II nci derece, 398i III. derece, 197 
si ise İV üncü derecede tehlikeli dep- 
rem bölgelerindedir. 

kx Sadece 2 ilimiz o da merkez olarak teh- 
likesig bölgede yer almaktadır. 

w Sanayi yatırımlarının Jo 98,3 ü deprem 


bölgelerinde bulunmaktadır. Bunlardan 


% pü ise aktif deprem bölgesi dediği- 
miz I inci ve İl nci derecede deprem 
bölgelerinde yoğunlaşmıştır. 

X 1973 yılına kadar işletmeye açılmış, ve- 
ya yapılması planlanmış toplam 87 adet 
büyük barajın ortalama % 15'i I inci, 
% 26s Tİ nci, % 28i IM üncü ve 


b yü IV üncü derecede tehlikeli dep- : 


rem bölgesindedir. 


k Toplam barajların ie % “si tehli- 
, kesiz deprem bölgelerinde yer almakta- 
“dır. 


İnsanlığın doğuşundan bu yana tüm düryamızt 
belli aralıklarla sarsan depremlere, teknolojinin ege~- 
men olduğu çağımızda, sonuçları karşılanamıyacak 
tabii bir afet olarak bakabilirmiyiz? Bu soruya ya- 
nit vermeden önce dünyada ve ülkemizde son yıl- 
larda meydana gelen bazı depremleri tekrar har 
tırlamakta yarar var. 


9 Şubat 1971 tarihinde San Fernando (Kalifor- 
niya) da meydâna gelen 6,7 büyüklüğündeki deprem- 
de can kaybı toplam olarak sadece 65 olmuştur. 
Can 'kaykının hemen hepsi depreme yeterli ölçüde- 


` dayanıklı taşıyıcı sistemi olmayan ve 1938. yılından: 


önce yapılmış eski binaların yikılması sonucu ol- 
muştur. Örneğin 1933 Deprem Yönetmeliğinden 
önce yapılmış “bulunan Veterans hastanesinin yekıl- 
masıyla 49 kişi ölmüştür. Diğer taraftan deprem. 
kuvvetlerinden etkilenen, yönetmeliğin öngördüğü: 
kaşullarla yapılmış 2.5 milyon konutta yarım milyonu 
dolar hasar olmasına rağmen sadece iki can kaybı 
clmuştur. Görüldüğü gibi oldukça şiddetli olan San 


Fernando “depremi bir kaç eski-binada' yaşayanla-. : 


rın dişinda hemen kimse için tabii bir afet le 
miş, buna imkân verilmemiştir. 


Diğer yardan, 6 Eylül 1975 Cumartesi günü 
Türkiye saati ile 12:20'de Lice ve çevresinde 686.9 
büyüklüğünde ve şiddeti San Fernando depremine: 
«şdeğer bir deprem oluyor. Sonuç 2384 ölü, 8159 
yıkık veya ağır hasarlı, 4550 orta, 7283 az hasarlr 
kanut. San Fernando ve Lice depremini karşılaştır- 
dığımızda, Lice'deki kıyaslanmıyacak ölçüde büyük 
can kaybını geri bıraktırılmışlığın sonucu olarak: 
görmemek olanak dışıdır. San Fernando kenti- 
nin yönetmeliğe uygun ve depreme direnen konutla- 
rının yanında, Lice'nin sadece taş üstüne taş konarak 
yapıları ve hiçbir yatay kuvvete karşı koyamıyacak 


Depreniden etkilenmeyen bir çağdaş yapı - Ziraat 
Bankası Binası ve Lojman, Muradiye - 28.11.1976: 
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Muradiye'den diğer bir görünüş - 27.11.1976 


durumda olan barınaklarının depreme karşı. yenik 
düşerken binlerce Lice'li vatandaşımızın hayatını 
da sona erdirmesini başka türlü açıklamak mümkün 
müdür? Ayrıca Lice depreminin Saat 12.20'de de- 
ğilde gece yarısından sonra olması varsayımında, 
sadece yıkık ve ağır hasarlı konutlarda barınan yak- 
laştk 50.000 kişiden acaba kaçı hayatta olabilirdi? 


Yukarda sıraladığımız iki örnekten yola çıkarak 
şunları söyleyebiliriz; 


Deprem herkes için sonuçları karşılanmıyacak 
tabii bir afet değildir. Bu olaya karşı gerekli ön- 
lemler önceden alındığı taktirde doğuracağı zarar- 
ların, özellikle can kaybının önüne geçilmesi müm- 
kündür. Kalkınmış ülkelerde depreme dayanıklı ko- 
nutar yapılarak, özellikle can kaybının önüne bü- 
yük ölçüde geçilmiştir. Bizim gibi az gelişmiş ülke- 
lerde ise, gelişmiş ülkelere oranla aynı büyüklük- 
teki bir depremin meydana getirdiği carı ve mal kay- 
bi kıyaslanmıyacak derecede büyük olmaktadır. 


Depremin . günümüz koşullarında, (oluşumunu 
önlemek olanaksız olduğuna göre, olayın öncesi ve 
sonrasında alınacak önlemlere can ve mal kaybım 
en düşük düzeye indirmek gerekir. Dünya'da bunu 
başarmış ya da başarma yolunda olan pek çok ül 
ke vardır. Ancak, bunu başarabilmek ülkenin sosyo- 


ekonomik gelişme düzeyi ile ilgilidir. Gelişmesi di- 


şa bağımlı, kapitalist-emperyalist sistemin kontro- 
lünde, dolayisiyle geri bıraktırılmış bir ülke için 
bunu başarmak mümkün değildir. Bu durumda olup- 
ta depremlerin yarattığı toplumsal sorunları çözmüş 
bir ülke gösterilemez yeryüzünde. İran, Pakistan, 
Hindistan, Şili vb. örneklerinde olduğu gibi. Bura- 
dan çıkan sonuç şudur; Kapitalist-emperyalist siste- 
min sömürüsü altında olan ülkelerde deprem olgu- 
sunun toplumsal sorunları her zamanı var olacaktır. 


Az gelişmiş ülkelerde depremin meydana ge- 
tirdiği zararların hemen bütünü köylü sınıfı olmak 
üzere tüm dar gelirli sınıf ve tabakalara ait olmak- 
tadır. Son bir yıl içinde meydana gelen Lice ve Van 
depremlerinde bu olgu açıkça gözlenmektedir. 


Yine, ülkemizde doğu ve batı'daki gelir dağı- , 
lımındaki dengesizlik, bunun sonucu olarak farklı ge- 
lişme düzeyleri, daha doğru bir ifadeyle Doğu Ana- 
dolunun Batı Anadoluya oranla daha geri bıraktırıl- 
miş olması nedeniyle aynı büyüklükteki depremle- 
rin doğu kesiminde batıya oranla çok daha büyük 
tahribat yaptığı görülmektedir. Tablo 1 de ülke- 
mizdeki 1939'dan bu yana olan önemli deprem- 
ler özellikleri ve sonuçları ile verilmektedir. He- 
men aynı tarihlerde Doğu ve Batı Anadoluda mey- 
dana gelmiş, hemen aynı büyüklük ve şiddetteki 
depremlerin karşılaştırılması görüşümüzün ne ka- 
dar haklı olduğunu ortaya koymaktadır. 
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Depremle yerle bir olan, çağdışı bir konut yapı ve geride kalanlar, Muradiye - 28.11.1976 


Tablo 1 — 1939,dan bu yana ülkemizde meydana gelen önemli depremler : 
Yy ——ş—ğ—ğ——Z—ğğğ—..——<—m—mmmMMMMMMm<m<m<A“—<—-——.——€—€—€-—-w jj 


Büyüklük 
Bölge Yıl (Richer) 
Erzincan 1939 8.00 
Erbaa 1942 — 
Erbaa 1943 li 
Bolu-Çerkeş 1944 —i 
Van 1945 Za 
Manyas 1964 — 
Varto 1966 6.90 
Adapazarı 1967 . 720 
Pülümür ` 1967 — 
AmasrarBartın 1968 — 
Alaşehir > 1969 — 
.Gediz ~. 1970 7.10 
Burdur 1971 620 
Bingöl 4971 6.80 
Lice 1975 ' 680 
Van 1976 7.60 


. Yıkılan 
Şiddet Can kaybı . konut 
XI 40.000 , 135.000 
X 3.000 . 32.000 
X 4.000 40.000 
X 4.000 50.000 
VU 300 . 2000 
IX 73 6,000 
IX 2.964 20.000. 
IX 86 7.100 
VI g7 1.287 
Vul 29 ` 2.072 
VII 41 ' 3.702 
X 1.086 15.000 
VHi 57 1.600 
vii 878 4.900 
VIH 2384 8.149 
1X 7.000 — 


Görüldüğü gibi Doğu Anadolu da bulunan Var- 
to depremindeki can kaybı Adapazarı'nın yaklaşık 
æ katıdır. Aynı şekilde Bingöl depremindeki can 
kaybı “Burdur depreminin yaklaşık 15 katıdır. Yık- 
len konut sayısında da benzer gözlemler izlenmek- 


tedir. 

Sonuç olarak şunu söyleyebiliriz ; Günümüzde 
depremler yanlızca sömürülen ülkeler ve onların 
emekçi sınıf ve tabakalarını oluşturan insanlar için 
tabii bir afettir. 
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“depremler 
ve türkiye” 
konulu 
program 


(1.12.1976 günü TRT -rde “Konula- 
rn içinden” programında deprem konu- 
suyla ilgili olarak görüşlerini açıklayan 
İ.M.0. Başkam Arif Merdol TRT Pde 
21.00 de şu açıklamalarda bulunmuştur.) 


Soru — İnş. Müh. Odası Başkanı olarak inşa- 
atların daha az zarar görmesi bakımından olayı 
nasıl değerlendiriyorsunuz. Ülkemizin inşaat yö- 
nünden yapısı nedir? 


“ Teşekkür ederim efendim, Bana Türk Mühen- 
dis ve Mimar Odaları: Birliği İJM. Odası adına ver- 
miş olduğunuz bu fırsat için ayrıca teşekkür ede- 
rim. Ülkemizde sık sık rastlanan deprem- 
ler hemen her defasında sadece ve sadece üzün- 
tüyle karşılanır. Belli bir süre sonra unutulur ve 
her defasında tekrarlanır. Şunu açıklıkla söylemem 
gerekirki deprem bir kaderi ilahi ya da biryerin 
cezalandırılması anlamına. alınmamalıdır. Bu dünya 
yüzünde, aşağı yukarı dünya yüzeyinin % 40 ını 
kaplayan bir doğa olayıdır, doğal afettir. Nasıl ki 
trafik olayları modern yaşamın bir parçası sayı- 
lıyorsa, bu gün artık depremde modern insanin ya- 
şantısı İçinde çağlardan beri gelen bir yaşam par- 
çası halindedir ve depremle birlikte yaşamayı öğ- 
renmemizde (amaçlarımızdan biridir. Ülkemizde 
depremler hemen hemen iki ayrı deprem kuşağı 
üzerine son zamanlarda şiddetini arttırarak devam 
etmektedir. Dünya yüzeyinde kaydedilen en şid- 
detli depremin 8.7 ölçeğinde olduğu düşünülürse, 
bugün Muradiye, Çaldiran ve Erciş'in maruz kal- 
dığı depremin 7.6 şiddetinde olması bu yörenin 
büyük bir deprem geçirdiğinin delilidir. 


Depremlerden sakınmanın yolları nelerdir? Bu- 
nu başarmış bir takım ülkeler vardır. Modern ül- 
kelerden gerek Japonya, gerek, ABD, depreme 
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karşı dayanıklı yapıları başarmış ülkeler olarak can 
kaybını hemen hömen yok denecek düzeye indir- 
gemişlerdir. 1971 de bir San Fernando olayı vardır, 
65 şiddetinde bir deprem olmasına karşın can 
kaybi sadece 64 te kalmıştır, Oysaki bizde deprem 
sonuçları can' kayıpları 10.000 lere varan sayılarla 
ifade edilmektedir. 


Depremler bizde neden büyük hasar yaparlar? 
Depremler bizde büyük hasar yapar çünki ülkemiz- 
deki . sosyo - ekonomik yapının bozukluğu özellikle 
doğu bölgesindeki gelir dağılımındaki dengesizlik 
halkımızın burada konut -ihtiyaçlarınada -yeterince 
kendi kendlerine cevap verememesine neden ol- 
maktadır. i 


Bu söylediklerimizi kanıtlamak gerekirse son 
on yıldaki olan depremlere bakmak yeterlidir. Son 
on yılda doğu ve batıda hemen hemen aynı sayı- 
da benzer depremler olmasına karşın batıdaki can 
kaybı doğuya göre son derece azdır. Bu gelir da- 
ğılımının dengesizliğinin çok açık bir görünümüdür. 


Elbetteki doğudaki halkımız yerel malzemey- 
le (tüvenan) hiç bir teknik hizmet kullanmadan ve 
kendi kendine yapabildiği teknik gereklere uyma- 
yan yapılarda yaşamaktadır ve bu da en büyük 
ölüm nedeni olmaktadır. Bunun dışında iktidarların 
bugüne dek almamış oldukları: önlemler vardır ve 
bundan da iktidarlar sorumludur. Bu önlemler ne- 
lerdir? Konut sorununun çözümlenmemiş olması ko- 
nut politikasının bulunmaması hataların en önem- 
lisidir. Ayrıca belli bir yardım programı söz konusu 
değildir. Belli bir yardım dediğimiz zaman sadece 
parasal yönden ele almamak gerekir. Çünki bugün 
afet fonlarında toplanmış oları paranın dahi nasıl 
harcanacağını 'beceremiyoruz. Örneğin afet fonla- 
rında bir milyara yakın para toplanmış ol- 
masına karşın belli bir organizasyonun kurulma- 
mış olması, bunun halka iletilmemesine neden ol- 
maktadır. Yardım halktan halka olan bir yardımdır, 
fakat biz bunun orgenizasyonunu dahi yapmaktan 
yoksunuz. Bunu sağladığımız an elbetteki bir takım 
önlemleride kendiliğinden almış olacağız. Depre- 
min ilk saatlerindeki şok etkisinin özellikle çok 
önemi vardır. Bu andaki ilk yardım müdahalesinin 
gerek moral, gerekse maddi açıdan önemlidir. Oy- 
saki biz bunu da başaramıyoruz. 


Bunu Lice'de gördük ve bugün gelen haberlere 
göre aynı aksaklıkları Muradiye ve Çaldıran'da da 
görüyoruz. Özellikle adlarını sıralayacağım, De- 
vetaş, Sammusatan, Karakel, Güllüsimen ve Eşşek 
Batan köylerine hiç yardım erişmediğini hala işi- 
tiyoruz. 

Muradiye ve Çaldıran'ın tamamen yıkıldığını 
bildiğimiz gibi yeterli yardımın hala erişmediğini 
de biliyoruz. 
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Bu da yardımların plansız yapıldığını ve açık- 
ca söylemek gerekirse yardımın bir politik demo- 
goji aracı olarak kullanıldığını iddia ediyoruz. - 


Oysaki bugüne dek alınması gereken önlem- 
lerden biride halkın uyarılmasıydı. Halkımızın Po 
50 sinden fazlasının I ve I derece deprem böl- 
gelerinde yaşadığı düşünülürse bu yöre halkının 
periyodik olarak uyarılması hatta gerekirse değişik 
oranda eğitime tabi tutulması ve yerel ekiplerin 
oluşturulması, bir deprem halinde herkesin ne ya- 
pacağının belirienmesi kerekir, yoksa afet bölgesi 
ya da olağanüstü koşullar ilan ederek bölge halkı- 
na yarar sağlayacak bir eylem biçimi olamaz. Bu- 
rada yapılacak başka şeylerde vardır. Halk çocukla» 
rını değişik şekillerde eğitmek, gerek askerlik gö- 
revlerini yaparken gerekse belli zamanlarda okul- 
lara göndererek depremin ne olduğunu nelere 
mal olduğunu depremin hasarlarından nasıl kurtu- 
lunacağını periyodik olarak öğretmek gerekir. Bu 
radyo ya da televizyon aracılığıyla yapılabilir. Şöy- 
le demek gerekir; Ülkemizde son yetmiş yıla bar 
kıldığında her sene başına ortalama olarak 2500 
kadar konutun yok olmasına neden olan böyle bir 
afete karşı vundum duymazlık anlaşılacak şey de- 
ğildir. 

Diğer bir konu; deprem bölgelerindeki ula- 
şım ağının öncelikle yapılmasıdır. Ulaşım ağı ek- 
sikliği nedeniyle gerek Lice'de gerekse de Van ve 
yöresinde gördüğümüz gibi erişilmemiş köyler yar- 
dımına koşulmamış halkımız bulunmaktadır. 


Soru — Sayın Arif Merdo! sizce de kısa ve 
uzun vadede alınması gereken tedbirler nelerdir? 


Deprem deyince aklımıza konut sorunu gel- 
mekte. Çünki depremin sebep olduğu en büyük 
zayiat konutların yıkılması nedeniyle can kaybıdır. 
Buradaki önemli faktör konut sorunu olmakta- 
dır. 

Türkiye'ninde konut sorunu son derece kritik 
bir düzeydedir. Gerçektende bugün nüfus artışını 
dahi karşılayamayacak düzeyde konut üretilen ül- 
kemizde böyle olayların doğal hale getirildiğini gö- 
rüyoruz. Ama bu önlenemez mi? önlemler nelerdir? 
Kanut sorunu neden yaratılmıştır? Bu soruları ce- 
vaplamak gerekiyor. Türkiyede konut ve arsa 'spe- 
külasyona ek çok açık ve en çok kâr getiren bir 
konu olduğu için özel sektörün iştahını en çok 
çeken bir yatırım alanıdır. Bunu önlemenin yolları 
bulunduğu an elbetteki konut sorunu belli oranda 
çözümlenecektir. 


Soru — Kırsal alandaki konut sorunu için ne 
diyeceksiniz Sayın Merdol? 


Kırsal alandaki konut sorunuda özellikle planlı 
bir yaklaşımla devlet yardımıyla çözümlenebilir. 
ülkemizdeki 1l, II ve lil derece şiddetindeki deprem 


bölgelerine bakıldığında, % 57 kadar bir bölgeyi 
kaplayan bu kırsal alanlara öncelik tanıyarak dev- 
let eliyle konut yapılması, kendi olanaklarıyla ko- 
nut yapanlara teknik yardım sağlanması, malzeme 
sağlanması kırsal kesimin .konut sorununu çözme 
amaçları arasında olmalıdır. Örneğin; belli dönem- 
lerde ise sırf politik nedenlerle konut sorunu unu- 
tulur. İmar ve İskan Bakanlığının 13 tip afet evi 
vardır. Bu tipler hiç bir zaman planlı bir şekilde 
kullanılmaz. Deprem sonrasında © yıkılan, konutların 
yerine yenilerini yapmak. için bir takım ihaleli iş- 
lere girişilir ve yine burada çalışan mekanizma 
özel sektörün kâr hırslarının tatmininden başka bir 
şey değildir. Çünki Lice'de de sonradan yapılan 
konutlar, gerektiğince ve gereğince yapılmış ko- 
nutlar değildir, gerekli sağlamlık ve yapıda değil- 
dir. Isı izolasyonu olmadığı gibi, sihhi tesisatlar- 
danda yoksundur. 


Soru — Sorunumuzun kısa ve uzun vade çö- 
zümleri nelerdir? 


Uzun vade çözüm konut sorunurtun tümden ele 
alınmasıdır. Ve belli yerleşim bölgelerinin kaydırıl 
masını içerir. Kısa vadeli çözümler ise şöyle sıra- 
lanabilir. Deprem bölgeleri olan fay hatları bo- 
yunca yeterli oranda yiyecek giyecek ve konut 
stokunun bulundurulması gerektiği gibi bu bölge- 
lerde çok amaçlı yapı tipleri de inşa edilmelidir. 
Deprem bölgelerine deprem sonrası bir kaç saat 
içinde ulaşılabilecek bir ulaşım ağının kurulması 
gerekir, Gerek deprem bölgelerinde gerekse ülke 
çapında belli yaygınlıkta eğitim yapılmalıdır. Aske- 
ri birliklere. fabrikalarda işçilere, memurlara ve 
öğrencilere devamlı uygulanacak bir eğitim olma- 
lıdır. Ülkemizin '% 92 sini deprem: alanı içinde ka- 
bul ediyorsak bunun son derece öncelikli bir sorun 
olduğunu kavramamız gerekir. 


Deprem bölgelerine öncelik sırasına göre tek- 
nik yardım, malzeme yardımı yapılmalı, kredi sağ- 
lanmalı, dayanıklı 'konut üretimi için halkın kendi 
gücüne teknik bilgiler yoluyla katkıda bulunulma- 
lıdır. * Yapıların teknik kontrolden geçirilme zorun- 
luğu iyice anlaşılmalıdır. 


Belediyelerin bu kontrolu yapması zorunluluk 
haline getirilmelidir. İmar İskan Bakanlığının son 
genelgesiyle teknik kontrol sayılabilen vize uygula- 
masına “karşı çıkmasını biz Oda olarak anlayamıyo- 
ruz.. Bunun amacı kalifiye olmayan kişilere proje 
yapma imkânını sağlamak olabilir. Bu da belli 
aranda sınıfsal çıkarları ifade eder. Kısa ve uzun 
vadeli önerilerimiz kendi başlarına ayrı ayrı çözüm- . 
lenecek sorunlar değildir. Gerçekte bu sorunlar 
ülkemizin ekonomik yapısıyla iç içe geçmiştir. ÜL 
kemizin hem ekonomik hem de politik yapısındaki 
gerekli değişiklik, sanırım zaman içinde bu sorun- 
ların cevabınıda beraberinde getirecektir. 
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depreme 
dayanıklı 


yapı 
kavramı 


NEJAT BAYÜLKE 
ing. Yük. Müh. 


Türkiye'de yapıların “Afet Bölgelerinde Yapı- 
tacak Yapılar Hakkındaki Yönetmeliğe” uygun ola- 
rak yapılması gerekir. Bu Yönetmeliğin hemen 
tamamına yakın bir kismi deprem afetinden ko- 
runma için dikkat edilecek noktaları kapsar. Aca- 
ba bu önlemler yapılarda ne ölçüde depreme kar- 
şı güvenlik sağlarlar ve bu önlemler alınarak ya- 
primış yapıların depremlerde davranışları ne şe- 
kilde olur? Kısaca bu yönetmelik deprem açısın- 
dan neler sağlamaktadır? Yazıda bu sorulara ce- 
vap verilecektir. 
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DEPREMLERDE OLUŞAN KUVVETLER 


Depremlerde yapılara yatay kuvvetler etki- 
mektedir. Bu kuvvetler depremin şiddetine, ya- 
pinin dinamik özelliklerine, zemin şartlarına ve 
yapının ağırlığına bağlı olmaktadır. Şiddetli dep- 
remlerde yapılara gelen kuvvetleri kaydeden şid- 
detli zemin hareketi kaydedicileri vardır. Bunlar 
depremin hareketinin ivmesini kaydederler. Zemin 
hareketinin ivmesi yer çekimi ivmesi olan g (981 
cm/sn2)'ye bölünürse zemin hareketinin düşey 
yüklerin oranı olarak kuvvet cinsinden ifadesi 
sağlarır. Şiddetli bir zemin hareketi kaydı Şekil - 1' 
deki gibi olmaktadır. Zemin hareketinin maksi- 
mum ivmesi, süresi, periyodu depremin şiddetine 
depremin merkezinden uzaklığa bağlıdır. Şiddet 
ile depremin maksimum ivmesi arasındaki ilişki- 
yi veren çok sayıda formül ve cetveller vardır. 


Bunlardan şöyle bir tablo çıkarılabilir: (Bak. 
Tablo - 1) 


“Bu değerler depremin en şiddetli olarak his- 
sedildiği episantır bölgesi için geçerlidir. Ayrıca 
deprem yükü dinamik karakterli bir yüktür. Bu 
bakımdan deprem hareketinin maksimum ivme- 
sinden çok, bu deprem hareketi içinde ivmenin 
belli bir düzeyin (mesela 100 cm/sn2 veya 200 
cm/sn2) üzerinde ne kadar bir süre devam etti- 
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Şekil 1 — Tipik bir deprem şiddetli zemin hareketi kaydı 


ği önemlidir. Yani hareketin etkili olduğu süre 
içinde hakim olan ivme düzeyi önemlidir. Dep- 
remde oluşan dinamik kuvvet etkisi bakımından 
aynı değerde olan bir statik eş değer yük olarak 
alınabilir. Deprem hesabında da böyle yapıldığı 
için karşılaştırma imkanı olacaktır. Yukarıdaki 
şiddetteki depremlerde yapıya gelen eş değer 
statik ivme maksimum dinamik ivmeden . daha 
küçüktür. Kesin bir rakkam verilmesi güç olmak- 
la beraber, eşdeğer statik kuvvet en az maksi- 
mum dinamik kuvvetin “o 60-80'i kadar olması 
mümkündür. 


YÖNETMELİK UYARINCA DEPREM HESABI 


““Afet Bölgelerinde Yapılacak Yapılar Hakkın- 
da Yönetmelik” te (Referans 1) yapıya gelen dep- 
rem yükü bilindiği gibi 


—CW 
denkleminden hesaplanır. Burada W — yapının 
ağırlığı, C = deprem katsayısıdır. 
C =C. KS! 


denklemi: ile hesaplanır. Burada C, = deprem 
bölge katsayısı, K. = yapı tipi, S = yapı dinamik 


. edilmiştir 


Zaman 


MANA AH JAVEA 


katsayısı, | = yapı önem katsayısıdır. Bu katsa- 
yilardan C, katsayısı yapının bulunduğu cografi 
yere göre değişen bir katsayıdır. K, S, ve | kat- 
sayıları yapının ve zeminin özelliklerine bağlı - 
olup, deprem bölgesine bağlı değildir. Aynı tip 
yapı aynı cins zemin üzerinde ise deprem böl- 
gesi ne olursa olsun K, S ve I katsayıları ay- 
nı alınır. Bu yazıda karşılaştırmada kolaylık 
olsun diye K, S, I katsayıları 1 olarak 
alınmiş ve C = C, olarak “kabul edilmiştir. 
Burada C, katsayılarının seçiminde ne gibi esas- 
lar üzerinde durulduğundan bahsetmek faydalıdır. 
Bilindiği gibi deprem kuvveti hesabında deprem 
bölge katsayısının yapının Türkiye deprem bölge-. 
si haritasındaki yerine göre alınması söz konusu- 
dur. O halde deprem bölgesi haritasında bölge- 
lerin ayrımı yapılırken uygulanan yöntemin: bilin- 
mesinde yarar vardır. 


Haritanın yaptığı ayrıma göre belli bir süre 
içersinde IX ve daha büyük şiddet hissedilmesi 
beklenen yerler 1 inci derece, ençok VIII şiddeti 
beklenen yerler 2 nci derece, ençok VII şiddeti 
beklenen yerler 3 ncü derece, ençok VI şiddeti 
beklenen yerler 4 ncü derece, en çok V şiddeti 
beklenen yerler tehlikesiz bölge olarak kabul 
(Referans 2.) Bölgeler saptanırken 


TABLO | 


Şiddet. (1) 


Maksimum Dinamik 
ivme (a) (cm/sn2) 


150 - 250 220 - 320 


vi 


290-430 | 370-600 
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geçmişte olmuş depremlerin nerelerde ne şidde- 
te- hissedildiği, herbir bölgenin jeolojik ve tekto- 
nik yapısı, üzerinde deprem oluşan fay sis- 
'temlerine uzaklik ve yakınlığı, 
deprem oluş tekerrür sayısı gibi pek çok 
faktör dikkate alınmıştır. . Yukarıda adı ye 
çen süre 80-100 sene gibi bir zamam 
içerir. Diğer bir değişle her bir deprem bölgesin- 
de 80-100 senelik bir süre içersinde olması bek- 
lenen en şiddetli deprem yukarıda belirtilen şid- 
detteki depremlerdir. O bölgede, belirtilen süre 
içinde, beklenen en şiddetli depremden daha az 
şiddetli depremlerde birden fazla sayıda olacak- 
tır. Her bir bölge için belirtilen maksimum şid- 
detten daha şiddetli deprem olma olasılığı da var- 
dır. Ancak bunun dönüş periyodu kabul edilen 
periyottan uzundur. Eğer yapının ekonomik ömrü 
bu belirtilen süreden daha uzun ise o zaman da- 
ha uzun bir süre içinde tekrarlanan daha şiddet- 
li bir depreme göre yapının hesabının yapılması 
gerekir. 

Deprem bölgesi sınıflandırılmasında belli bir 
süre içinde olacak en şiddetli depremin kıstas 
alınmasının nedeni şudur : Bir yapının ekonomik 
ömrü içerisinde olacak en şiddetli depreme göre 
hesap edilmesi ekonomik açıdan tutarlıdır. 190 
sene sonra yerine yenisinin yapılacağı bir yapı- 
yı 300 senede bir tekrar eden bir depremin şidde- 
tine göre yapmak ekonomik bir yaklaşım değildir. 
Yönetmelik ve haritada seçilen süre de yapıların 
ortalama ekonomik ömrüne yaklaşık olarak eşittir. 


Burada Yönetmelikte verilen C, deprem böl- 
ge katsayıları, deprem bölgeleri haritasında her- 
bir bölgenin sınıflandırılmasında esas alınan dep- 
rem şiddeti ve deprem şiddeti ile deprem ivmesi 
arasındaki bir karşılaştırma yapılacaktır. Bu kar- 
şılaştırma yapılırken deprem ivmesi a (cm/sn2), 


yer çekimi ivmesi g (981 cm/sn2)'ye bölünecek , 


ve deprem ivmesi C, katsayısı gibi bir yatay kuv- 
vet katsayısı olarak ifade edilecektir. 


geçmişteki . 
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Tablo il'den görüleceği gibi Yönetmelikte her- 
bir bölge için kabul edilen deprem katsayısı her- 
bir bölgede belli bir süre içinde olacağı kabul edi- 
len en şiddetli depremin eşdeğer statik kuvvet kat- 
sayısının 1/3 ile 1/5'i kadardır, 1 nci derece dep- 
rem bölgesinde olan bir yapının hesabında kullanı- 
lan yatay kuvvet katsayısı (0.10) ancak V şiddetin. 
deki bir depremde oluşacak deprem yatay kuvveti 
(a/g) katsayısından biraz fazladır. 


Deprem Yönetmeliği uyarınca yapı hesabin- 
da emniyet gerilmeleri yöntemi uygulanır. Dep- 
rem kuvvetleri hesaba Katılınca beton ve çelik 
emniyet gerilmeleri % 33 artırılabilir. Mesela 
B 160 ve St-I kullanılarak yapılan bir kiriş hesa- / 
binda deprem yükleri dikkate (alınmadığı zaman 
emniyet gerilmeleri betonda 60 kg/cm2, çelikte 
1400 kg/cm2'dir. Deprem hesabında bu gerilme- 
ler beton için 80 kg/cm2, çelik için 1865 kg/cm?2 
olarak alınabilir. Ancak bu gerilmeler altında ke- 
sit daha çok moment taşımakla birlikte henüz 
kırılma noktasında uzaktadır. Kesit yine elastik 
gerilme ve deformasyonlar bölgesindedir. Kesi- 
din kırılma momenti taşıma gücü yöntemi ile bu- 
lunabilir. Referans 3'de beton emniyet gerilmesi 
60 kg/cm2 ve çelik emniyet gerilmesi 1400 kg/ 
cm2 alınarak hesaplanmış bir kesidin taşıdığı mo- 
ment (Mı), deprem hesabı sirasında emniyet 
gerilmelerinin © 33 artırılması halinde taşıdığı 
moment (Ma) ve bu kesidin taşıma gücü yönte- 
mine göre hesaplanmış moment kapasitesi (M,) 


karşılaştırılmaktadır.. Bu üç moment kapasitesi 
arasında şöyle bir ilişki vardır : M, : Ma: M, = 


1.00 : 135 : 1.84 ve M,/M, = 1.36. Buradan şöy- 
le bir sonuç çıkarılabilir : Eğer sadece düşey yük- 
ler için hesaplanmış bir kesit emniyet gerilmele- 
rinin © 33 artırılması halinde C, gibi bir: yatay 
kuvvet katsayısına (dayanabiliyorsa, kırılmanın 
başladığı anda bunun 1.36 katı kadar. daha faz- 
lasına yani 1.36 C, kadar bir yatay kuvvet katsa- 
yısına dayanabilir. Demekki emniyet gerilmelerin- 


TABLO I! 


Deprem Bölgesi 


Kabul edilen süre içindeki 
beklenen en şiddetli deprem 
-{1) 


Bu şiddete karşılık depremin 
eş değer statik yatay kuvvet 
“katsayısı (e/g) 


© Yönetmelikteki C, katsayısı 


Tehlikesiz 
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4 YATAY YÜK 


YATAY ÖTELEME 
y 


Şekil 2 — Yük öteleme ilişkisi 


de % 33'lük bir artış ile kesit boyut ve donatısı 
değiştirilmeden belli bir C'lik yatay kuvvete da- 
yanan kesidin bu katsayının % 36 kadar artırıl- 
ması halinde kalıcı deformasyonlar yapmağa baş- 
ladığı, çatladığı ve kırılma yolunda ilerlediği görü- 
lecektir. 


Oldukça kaba bir yaklaşımla şu nokta belirti- 
lebilir : C = 0,10 olarak yapılmış bir yapıya herhan- 
gi şiddette bir depremde gelen yatay kuvvetin 
katsayısı C = 0.136'yı aşarsa yapıdaki taşıyıcı 
sistemlerde depremden dolayı çatlaklar ve ha- 
sar olmaya başlayacaktır. Burada kullanılan : 1.36 
oranı kesin ve her cins yapı elemanı ve yapı için 
yüzde yüz geçerli bir değer değildir. Bir fikir 
verilmek için ikullanılmıştır. Fakat gerçek değeri- 
nin de bundan fazla farklı olmadığı da söylenebi- 
lir. 


Tablo -İl'ye bakılınca örneğin 1 nci derece 
deprem bölgesinde ve ekonomik ömrü içerisinde 
IX şiddetinde bir depremin beklenildiği bölgedeki 
yapıda Vi şiddetindeki depremde bile gelen yatay 
kuvvetler yapıda çatlama ve kalıcı deformasyon 
yapmağa yeterli olmaktadır. Acaba bu yapı IX 
şiddetindeki depreme dayanabilecek midir? Yoksa 
Yönetmelikte verilen C, değerlerinden daha faz- 
lasına mı gerek vardır? 


DEPREME DAYANIKLI YAPI KAVRAMI 


Hemen her cins betonarme yapının şiddetli 
depremlerde oluşan (o sarsıntıları hiç çatlamadan 
(yani elastik ( gerilim-deformasyon bölgesinde 
kalarak) atlatmasının ekonomik açıdan çok zor 
olduğu kabul edilmektedir. Ancak nükleer santral- 
lar gibi çatlaklarından tehlikeli radyoaktivite sı- 
zıntısı olacak, yapılar için bu şekilde yapının en 
şiddetli depremde bile elastik bölgede kalması 
ve çatlamaması düşünülebilir. 


Bu gün depreme dayanıklı yapı felsefesine 
göre bir yapının ekonomik ömrü içinde sık olan 
hafif depremlerde hiçbir hasar görmemesi iste- 
nirken; yine bu süre içinde olacak orta şiddetli 


© depremlerde ise yapının sadece taşıyıcı olmayan 


kısımları hasar görebilir, fakat taşıyıcı kısımla- 
rında hasar olmamalıdır; ve son olarak yapının 
ekonomik ömrü içinde en çok bir köre olacak 
depremde yapının taşıyıcı sisteminde hasar ola- 
bilir fakat yapı yıkılmamalı, ancak yapımın bazı 
kısımlarında kalıcı deformasyonlar olmasına izin 
verilirken yapı kesinlikle can kaybına sebeb ol- 
mamalıdır. 


Yapının ekonomik ömrü içersinde olacak en 
şiddetli depremde bile hasar görmemesi ve sadece 
elastik deformasyon yapması için Tablo - il'den de 
görüleceği gibi Yönetmelikte kabul edilen yatay 
kuvvet katsayılarının 3-6 katı daha büyüğünün 


` kullanılması gerekir. Örneğin 1 nci derece dep- 


rem bölgesinde C katsayısı 0.50 gibi çok yüksek 
bir değerde olmak zorundadır. Bugünkü yapı mal- 
zemeleri ile bu kadar büyük yatay kuvvete daya- . 
nabilecek bir yapı yapmak pratik olarak imkansız- 
dır. 


Çeşitli yabancı araştırmacıların . gösterdiği 
gibi (Referans 4) şiddetli bir depreme maruz ka- 
lan bir yapı depreme elastik gerilim ve deformas- 
yon bölgesi içinde kalarak veya elastik gerilim 


ve deformasyon bölgesinin ötesine geçerek 
karşı koyması halinde de yapının defor- 
masyanu aym (miktarda olmaktadır. Yalnız 


birinci halde yapıdan en ufak bir çatlak olmaz- 


ken ikinci halde yapıda çatlak ve kalıcı ötelemeler 


olmaktadır. Bu “Eşit Öteleme” kavramı olarak tarif 
edilmektedir. Şekil - 2'de basit bir yapının yatay yük- 
yatay öteleme ilişkisi verilmektedir, A ve B nok- 


“ taları başlangıç rijitliği aynı fakat belli bir dep- 


reme karşı dirençleri farklı olan iki yapıyı gös- 
termektedir, A yapısı depremde tamamen elastik 
bölgede kalmakta kalıcı deformasyon (çatlama 
ve kırılma) olmamaktadır. A yapısı Fa yatay yü- 
kü altında Aa kadar deplasman yapmakta ve 
yıkılmamaktadır. B yapısı ise yatay kuvvet Feye 
ulaştığı zaman Ap kadar bir öteleme ile elastik 
limitinin sonuna ulaşmaktadır. Eğer B yapısı da 
“Eşit Öteleme” kavramı uyarınca çökmeden ve 
yıkılmadan A;a kadar deplasman o yapabilirse 
depreme karşı koyabilmektedir. B yapısı kadar 
daha küçük bir yatay yük altinda elastik limitine 
ulaşmakta isede, bundan sonra A a kadar kalicr 
deformasyon yaparak, bu arada yatay kuvvet ta- 
şıma gücü Egin altına düşmeden aynı elastik 
öteleme yapan A yapısı gibi depreme yıkılmadan 
karşı koymaktadır. Ancak bu arada B yapısı Ap” 
den daha fazla öteleme yaparken yapının baze 
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kritik yerlerinde çatlamalar ve mafsallaşmalar ol- 
maktadı. 


Görüldüğü kadarı ile projeci yapının elastik 
kalması için gerekenden daha düşük bir yatay 
kuvvete göre yapı deprem hesabını, eğer kalıcı 
ötelemeler ve bunun sonucu olacak olan hasar 
kabul edilebilir ise, yapabilir. Nükleer santral gi- 
bi yapıda böyle bir hasar doğuracağı radyasyon 
tehikesi açısından kabul edilemez, ama bir ko- 
nut veya işyeri binasında depremden dolayı bazı 
çatlakların olması kabul edilebilir. Yapının elastik 
kalması gerekenden daha düşük bir dayanıma sa- 
hip olmasına ancak yapının, tıpkı depreme elastik 
bölgede kalarak karşı koyan bir yapının yaptığı 
kadar bir öteleme yapabilecek (kapasiteye sahip 
olması halinde izin verilebilir. 


Şekil - 2'deki A a/A'g oranı, yani yapının kop- 
ma ötelemesi Aa ile, elastik limit ötelemesi 
Ap arasındaki oran yapının düktilitesi olarak ta- 
nımlanır. Bu yapı elastik olarak dayanabildiği ya- 


tay kuvvetin A,/A'p katı kadar olan bir yüke | 


kalıcı ötelemeler yaparak dayanabilir. Aslında B 
yapısına A yapısına gelen kuvvet kadar bir kuv- 
vet gelmemekte fakat B yapısı A yapısı gibi aynı 
depreme dayanmaktadır. Örneğin C = 0.10 gibi 
bir yatay kuvvet katsayısına göre hesaplanmış bir 
yapıda düktilite katsayısı 3 ise bu yapı deprem 
hesabında katsayısı C = 0.10x1.30x3.00 = 0.40 
alınmış bir yapının hiç çatlamadan dayandığı dep- 
reme dayanabilecektir. Buradaki 1.30 olarak alı- 
nan katsayı bir önceki kısımda anlatılan deprem 
halinde emniyet gerilmelerinin % 33 artırılması 
ile taşınan yatay kuvvet ile, elastik limit yatay 
yükü arasındaki orandır. £ Şekil: 2'de gösterildi- 
ği gibi deprem hesabında alınan yatay yük Fe 
iken elastik limit yükü Fgdir. 1.30 faktörü bura- 
dan gelmektedir. 


Bu görüşlerin ışığı altında Yönetmelikte ve- 
rilen deprem katsayısı ile ve elastik yönteme gö- 
re hesaplanmış bir yapı bunun yaklaşık 4 katı 
kadar bir deprem katsayısına dayanacaktır. Böy- 
lece 1 nci derece deprem bölgesindeki yapı da- 
ha VI şiddetinde bir depremde çatlamağa başla- 
mış olsa bile IX şiddetindeki depreme dayanabi- 
lecektir. Bu sağlanırken yapıda hafif depremlerin 
dışındaki bütün depremlerde hasar olacak- 
tir. Yapının depreme dayanabilmesi için yapıda 
yüksek bir kalıcı deformasyon yapabilme gücü 
yani düktilite olması gerekmektedir. Böylece ya- 
pida gereken düūktiliteyi sağlayacak 
alınmalıdır. 


Yapılan çeşitli inceleme ve araştırma sonu- 


cu düktiliteyi sağlayacak faktörler ortaya çıkarıl- 
mıştır. 


önlemler 
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BETONARME YAPILARDA DÜKTİLİTEYİ 
SAĞLAYAN FAKTÖRLER 


Kullanılan betonun dayanımının yüksek olu- 
şunun düktiliteyi artırdığı bilinmektedir. Yumu 
şak çelikler (St-1 gibi) soğukta burulmuş çelik- 
lere (St-lllb gibi) göre çok daha yüksek düktili- 
te sağlamaktadır. Malzeme açısından düktilitenin 
artırılmasından başka kullanılan donatı miktarı 
ve bunların yerleştirilme biçimi de düktiliteyi ar- 
tırmaktadır. Kolon ve kiriş donatı (o yüzdelerinin 
düşük tutulması (9 1'in üstüne pek çıkılmamalı), 
kolon ve kiriş boyuna donatılarının basınç bölge- 
sinde tam olarak ankraj edilmesi düktiliteyi yük- 
seltmektedir. Döktilitenin artırılmasında enine do 
natının (etriyelerin ve sprallerin) önemi büyük- 
tür. Enine donatı betonda olan çatlakların fazla 
açılmasını önlediği gibi düktilite azalmasına yol 
açan kesme gerilmelerini de taşıdığı için çok 
etkilidir. Ayrıca etriyelerin sıkıca sardığı betonda 
yüksek basınç gerilmelerine ulaşılabilir. , Etriye 
aralıklarının mümkün olan en sık şekilde yapıl- 
ması  8'lik donatıdan daha ince donatının etriye olar 
rak kullanılmaması yararlıdır. Kolon ve kiriş bir- 
leşim noktalarına yakın olan kiriş ve kolon kısım- 
larında etriye aralıklarının daha da sıklaştırmak 
hatta dış aks kolonlarında kolonun kirişle birleş- 
tiği yerde etriyelerin ek yerinin içine de konul 
ması düktilite sağlama bakımından çok gerekli 
dir. Bu gibi ayrıntıların gerçekleştirilmesi olduk: 
ça zor olmakla beraber çok gereklidir. Bundan 
başka kolonların eksenel yükünün düşük tutulma- 
sı için kolon hesabında emniyet katsayısının 2,5 
yerine 3.0 alınması da düktilite bakımından gerek- 
lidir. Bütün kesitlerde kesme gerilmelerinin dü- 
şük tutulmasıda düktilitenin bir gereğidir. 


, Bu önlemlerin hemen hepsi “Afet Bölgelerin- 
de Yapılacak Yapılar Hakkında Yönetmelik” te 
bulunmaktadır. Yönetmelikteki kiriş, kolon vb. 
elemanlarla -ilgili şartların hepsi yüksek düktilite 
sağlanması için gerekli önlemlerdir. Ancak bun- 
ların yerine getirilmesi halinde bir yapının yö- 
netmelikte verilen .deprem katsayısının 3-4 katı 
kadar büyük bir katsayısı clan depremde de yı- 
kılmaması sağlanabilir. Yönetmelikte verilen şart- 
ların yerine getirilmesi halinde bir yapı nın çeşit- 
li şiddetlerdeki depremlerdeki davranışı şu şekil- 
de olacaktır. 


YÖNETMELİĞE GÖRE YAPILMIŞ 


. BİR YAPIDAN DEPREMDE BEKLENEN 


DAVRANIŞ 


Son olarak (o çeşitli şiddetteki. depremlerde 
Yönetmeliğe göre yapılmış bir yapinın çeşitli 
şiddetlerdeki depremlerde nerelerinde ve nasıl ha- 
sar göreceği üzerinde durulacaktır. 
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Birinci derece deprem bölgesinde bulunan 
ve Yönetmeliktz belirtilen esaslara göre yapıl- 
mış tuğla duvarlı bir betonarme yapının çeşitli 
şiddetlerdeki depremlerde göreceği hasar şu şe- 
kilde gelişecektir : Şekil - 3. V-VI. şiddetinde bir 
depremde özellikle yapının alt katlarından başla- 
yarak tuğla dolgu duvar ile betonarme çerçeve 
sistemin arasındaki sınırda çatlaklar başlar. Eğer 
dolgu duvarı asmolen ve cüruf biriketi gibi gev- 
rek ve zayıf bir malzemeden yapılmış ise dolgu 
duvarında X-şeklinde çanraz çekme çatlakları 
oluşacaktır. Bunun nedeni nisbeten daha fazla 
elastik öteleme yapabilen betonarme çerçevenin 
hareketini tuğla duvar takip edemez, aynı miktar- 
da ötelemeyi ancak çatlayarak yapabilir. 


Daha şiddetli bir depremde, VII-VIII, çerçe- 
ve ile dolgu duvar arasındaki çatlaklar daha da 
belirginleşir ve dolgu duvarlarında X- çapraz çek- 
me çatlaklarına hemen bütün çerçeve açıklıkla- 
rında raslanır. Bu çatlakların arasından duvarın 
öte yanı görülebilir. Bundan başka kolonun kiriş- 
le birleştiği yerde eğilmeden dolayı çekme . ve 
basınç çatlamaları oluşmağa başlarlar. Bu yarının 
bazı kritik kolonlarında olmağa başlar. 


Ekonomik ömrü (içersinde bir kere (olacağı 
kabul edilen IX-X gibi çok şiddetli depremlerde 
dolgu duvarda çaprak çekme çatlakları en had 
safhaya varmışlardır, Dolgu duvarından tuğla par- 
çaları dökülmüştür. Kolon alt ve üst başlarında 


Loo 


Betonarme cerceve 


-—— CERCEVE İLE DOLGU -DUVAR 
ARASINDA ÇATLAKLAR (0) ŞİPDET Y-Vi 


Tuğla dolgu duyar 


Betonarme cerçeve ÇERÇEVE İLE DOLGU DUVAR ARASINDA 
VE DUVARDA . X- ÇATLAKLAR © 
KOLONUN KİRİŞLE BİRLEŞTİĞİ YERDE, 


ÇATLAKLAR G ŞİDDET YIrYiti 


ÇERÇEVE İLE DOLGU DUYAR ARASINDA D 
YE DUVARDA X ÇATLAKLARI @ KOLON 
ALT VE ÜST BAŞLARINDA YERDE 
ÇATLAKLAR (G-0) KOLON BETONUN 
KISMEN YERE DÖKÜLMESİ © ŞİDDET :X-X 


Tuğla dolgu duvar 


Şekil 3 — Betonarme ve çerçeveli yapılarda 
çeşitli şiddetlerde oluşan hasar. şekilleri 


eğilmeden dolayı olan çekme çatlakları giderek 
açılabilir, buradaki beton kabuk tamamen veya 
kısmen dökülebilir. Ortaya çıkan boyuna donatı 
dışarıya doğru burkulabilir. Kolonun yatay ötele- 
meleri gözle görülebilecek bir düzeyde olabilir. 


Yapıdaki hasar üst katlara doğru (giderek 
azalan bir derecede olacaktır. Bu hasar şeklinden 
en son IX-X şiddetinde olanı tamir edilemez 
olarak kabul edilebilir. Diğer şiddetlerde olanlar 
tamir edilebilir. Eğer yapı önemli ölçüde düşey- 
den uzaklaşmamış ise kolonların omantolanması 


-ve perde duvarlar eklenmesi you ile yapının 
onarımına gidilebilir. 
SONUÇ 

Bu gün hemen bütün dünyada yapıların 


depreme dayanıklı yapımında tutulan yol, yapi- 
nin depremde olan kuvvet.ere belli bir şiddet de- 
recesine kadar elastik bölgede kalarak karşı koy- 
ması, daha yüksek şiddetlerde ise bir takım ka- 
ıcı deformasyon yaparak ve hasar görerek karşı 
koyması, bu şiddetli depremlerde hasar görse 
bile yıkılmamasını sağlayacak odüktiliteye sahip 
olacak şekilde yapılmasıdır. Bunun sonucu ola- 
rak yapılarda hafif depremlerin dışındaki deprem- 
lerin hemen hepsinde hasar olmasını beklemek 
doğaldır. Yönetmelikte getirilen şartlar hafif dep- 
remlerde hiç bir hasar olmamasını sağlarken orta 
ve şiddetli depremlerde çoğunlukla o onarılabile- 
cek olan hasarı engellemeyen fakat yapının yı- 
kılması ve can kaybına yol açmasını önleyen 
şartlardır. 
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6085 sayılı 
trafik 
kanunu 
eleştirisi 


9.11.1976 günü Millet Meclisi, “Bayın- 
dırlık, İmar, Ulaştırma ve Turizm Komis- 
yonu” nda T.M.M.O.B. adına Oda Başka- 
mmg Arif Merdol tarafından sunulan 
“Trafik Kanunu ve Değişiklik Tasarısı” 
üzerindeki eleştirilerinin yazılı metni aşa- 
ğıda sunulmuştur. 


Millet Meclisi 
Bayındırlık, İmar, Ulaştırma ve 
Turizm Komisyonu 
“Özür : 6085 sayılı Trafik Kanununun Bazı Mad- 
delerinin Değiştirilmesi, iki Ek Madde ile Alt 
Geçici Madde Eklenmesi Hakkındaki Kanun Ta- 
sarısı Eleştirisi.” 


Ülkemizde karayolu ulaşımının gereğinden çok 


önemsenmesi ve diğer ulaştırma araçlarının geliş- 


tirilmesinin önlenmesi pahasına koordinasyonsuz 
bir gelişim içinde bulunulması trafik sorununu gün- 
cel bir sorun halin& getirmiştir. 

Yurt ekonomimizin bugünkü yapısı içinde çarpık 
şehirleşmenin her gün daha da belirginleşmesi ve 
zıt bir gelişme olan özel oto sahipliğinin teşvik edil- 
mesi, adı üzerinde bir aracın araç olmaktan çıka- 
rılarak, sahiplenilmesi gerekilen bir özlem, bir amaç 
haline getirmesi, sorunu daha da çözümsüz hale 
getirecektir. 


En gelişmiş ülkelerin metropollerinde yerleşme 
yüzeyinin “b 35 ine varan bir yol alanı bulunmasına 
karşın ne trafik sorunu çözümlenebilmiş ne de kor- 
kunç boyutlara ulaşan kazalar önlenebilmiştir. Oto 
üretimi yolu gereksindirmiş, yol yeterli olmamış 
yeni yolların yapımı bir sürgit halini alarak yeterli 
bir çözüme varılamamıştır. Devamlı olarak örnek 
alınan gelişmiş batı ülkelerinin trafik açısından 
acıklı bir durumda olması bizim için sonuç çıkarıla- 
cak bir olay olmasına karşın bizde halâ aynı geçer- 
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siz yöntemler örneklenerek sonu olmayan bir so- 
nuca varılmak istenmektedir. Özellikle kazaların 
% 73 ünün şehirlerde olması sorunu daha ziyade 
bir şehir içi ulaşımı ve dolayısıyla kentleşme so- 
runu haline sokmuştur. 


- O halde çok önemli bir sorun olan ve gelecekte 
bir açmazla karşı karşıya gelebileceğimiz şehir içi 
trafiği sorununa büyük ölçekte yaklaşarak çözüm 
aramak, çözümünü sadece kanun ve yönetmelikler- 
de aramaktan daha uygun bir yaklaşım olacaktır. 
Ancak trafiğin düzenlenmesi ve yöneltilmesi içinde 
gerekli kanun, tüzük, organizasyon ve benzeri ön- 
lem ve kuruluşlarında geleceğe cevap verecek şe- 
kilde düzenlenmesi sorunun sadece ve sadece kök- 
lü değil de üstten gelmece bir tavırla çözüme yak- 
laşma şekli olabilecektir. “6085 sayılı Karayolları 
Trafik Kanununun Bazı Maddelerinin Değiştirilmesi 
iki Ek Madde ile Altı Geçici Madde Eklenmesi Hak- 
kındaki Kanun Tasarısı "nı trafik sorunumuza çözüm 
getirecek ve bugünkü durumunu değiştirecek nite- 
likte bir tasarı olarak görmek yanlış olduğu gibi, 
bu tasarının 6085 in bütünselliği içinde düşünerek 
ilerideki yıllar için de bir çözüm (getirebileceği 
inancında değilim. 


6085 sayılı kanunun şekil yönünden eleştiril- 
mesinin yanında genel eleştirilerimizde vardır. 


Öncelikle şekil yönünden olan eleştirilerimizi 
sunuyorum: i 


Kanunun 6, 7 Maddelerinde TMM.O.B.'nin ilgili 
Oda ve Şube ya da Temsilcilerin Kurullara görevli 
olarak çağırılmaması önemli bir eksikliktir. 


. 6085 sayılı kanun bir bütün olarak incelendiğin- 
de kanun maddesi halinde olmayıpta yönetmenlik 
niteliğinde olabilecek maddeler vardır. Örneğin 
Madde 36, 37, 38, 39, 40, 41. Bu maddeler “Kare 
yolları Trafik Tüzüğünde” yeterince belirtilmiştir. 
Uygulanacak cezalarda bu yönetmeliğe atıfta bu- 
lunmak yeterli olacaktır. Kanun niteliğindeki mad- 
delerin uzun bir süre ihtiyaca yeterli olabilecek şe- 
kilde olmasına karşın, yönetmelik değişikliği soru- 
nu esnekliği olan bir işlemdir ve kolaylıkla teknik 
icaplara göre düzeltilebilir. ; 

Madde 37 (C) fıkrası Ile Madde 38 in (D) 
fıkrasının bugün çaresiz olmasına karşın hala ka 
nunda yer alması gibi. 


Diğer bir örnekte Madde 26 daki bağlayıcılıktır 
bu da bir yönetmelik konusu olabilir. 

Genelde yapılabilecek eleştiriler ise şöyle ifa 
de edilebilir: 6085 sayılı kanunun gelişmiş ülke kə 
nunlarından çok az bir değişiklik ve ekle doğrudan 
aktarma şeklinde olduğu, kendi durumumuzu göz 
önüne alarak sorunlarımıza daha yakından eğilerek 
çözüm önermediğini görüyoruz. Özellikle, bazı mad 
delerin değiştirilmesi ve bazı maddelerin eklenmesi- 
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ne ilişkin İçişleri Bakanlığı tasarısı hemen tamamen 
A.B.D. de geçerli olan yöntemlerin aktarılması şek- 
linde olmuştur. Özel teknik muayene istasyonları- 
nın kurulması Merkezi bir kayıt sisteminin tesisi 
bunlara iyi birer örnektir. 


» Genelde bu tasarıda suç ve cezaya öncelik ve- 
rilmiştir. Oysaki suç işlenmeden alınması gerekli 
etkin önlemlerin neler olabileceği konusunda açık- 
lik getirilmemesi tasarının sadece suç ve ceza espi- 
ri içinde ele alındığını göstermektedir. Bütün bun- 
ların yanında bir tedbir olarak düşünülebilecek 
olan eğitim sorununun Milli Eğitim Bakanlığına veril- 
mesi, işin tümden çıkmaza sokacağı kanısını uyan- 
dırmaktadır. Milli Eğitim Bakanlığının bu konunun 
üstesinden sadece ve sadece kanuna konulacak 
bir madde ile gelmesi düşünülemez. Eğer düşün- 
ce olarak trafik eğitimine inanıyorsak, eğitimin tra- 
fiğin ana unsurlarını oluşturan öğeleri vasıtasıyla 
sağlanması gereğinede inanmalıyız. Bu ana öğeler 
nelerdir ? 


a) Yol, b) Araç, c) İnsan, eğitilecek olan in- 
san olduğuna göre geriye kalan iki öğeyi üretenler 
bu işi en iyi bilen ve öğretenler olacaktır. Şu hal- 
de yolu üreten Karayolları Genel Müdürlüğü ve 
aracı üreten oto sanayii bu eğitimde görevlendiril- 
meli ve eğitimin finansmanını belli şekilde karşı- 
lamalıdır. Aksi yapıldığı taktirde yani Milli Eğitim- 
ca gerçekleştirilmeye çalışılacak bir eğitim üretim- 
den tamamen kopuk şekilde ve hiç bir sonuç ver- 

- meyecek nitelikte olacaktır. En önemlisi de Milli 
Eğitim Bakanlığı bu işle yakından uzaktan ilişkili 
olmadığı için sonunda yine öğretim amacıyla tra 
fiğin unsurlarını üreten Kuruluşlardan eleman sağ- 
lama çabasına girecek ve bürokratik bir engel ha- 
line gelecektir. Oysaki üreticiler eğitimdeki aksak- 
lıkları daha kolaylıkla saptayıp üretime aktarabile- 
cekleri gibi, üretim aksaklıklarını da eğitim sonuç- 
larına göre daha sağlıklı değerlendirebileceklerdir. 
Yani Eğitim-Üretim-Eğitim arasındaki etkileşim so- 
runlarımıza daha uygun çözümler getirebilecektir. 
Ayrıca en önemli konu olarak, altı yapı, Eğitim, 
İşletme ve Kontrol mekenizmasının tek elde top- 
lanması gereği soruna daha kolay çözüm getirecek- 
tir. Örneğin, yaygın bir örgütü olan Karayolları Ge- 
nel Müdürlüğü bu iş için seçilebilir. 


Şekil üzerinde ve genel doğrultuda belirtilen 
eleştirilerimiz ışığında İçişleri Bakanlığının Ka- 
nun tasarısının tümden gözden geçirilerek bir bü- 
tünlük içinde oluşturulması görüşünü saklı tutarak 
“tasarı” ile getirilen maddeler üzerindeki eleştiri- 
lerimiz aşağıda sıralanmıştır. 


“Madde 26 — (A) bendindeki bisiklet sürücü- 
leri için konan 12 yaş tahdidi tümden kaldırılmalı- 


dır. Bu haliyle maddeden şu anlam çikar; ya ço- 
cuklar 12 yaşına kadar hiç bisiklete binemeyecekler, 


yada devamlı ceza kesilecek. Oysaki çocuklarımı- 
zin en çok bisiklete meraklı oldukları yaşlar 8-12 
yaşlarıdır. Maddenin diğer fıkraları da bir yönet- 
melikle belirlenmelidir. Gerek (A) bendindeki ge- 
rekse diğer bentlerdeki ifadeler zaman içinde de- 
ğişebilecek esnekliğe sahip olmalıdır. 


Madde 57 — Bu madde ile kuruşlandırılan ce- 
zaların gelecek“bir kaç yıl içinde herhangi bir 
geçerliliği kalmayacaktır. Her yıl düzenlenebilecek 
esneklikte bir öneriyle gelinmesi gereklidir. Bu 
Bakanlar kurulu kararnamesi, yada belli bir yönet- 
melik şeklinde olabilir. 


Süresi içinde ödenmeyen cezaların ülkemizde- 
ki iletişim eksiklikleri gözönüne alınarak daha tu- 
tarlı oranlarda belirtilmesi doğru olacaktır. 


Örneğin ; Bir hafta" içinde ödenmeyen ceza 
bir misliyle, 2 hafta içinde ödenmeyen ceza 4 mis- 
liyle ödetilir gibi. 

EK MADDE 1 — Daha önceden irdelendiği gi- 
b! şoför ve sürücü yetiştirme okullarının yada kurs- 
ların Milli Eğitim bünyesinde başarıya; ulaştırılması 
ve sürdürülmesi olanaksız görülmektedir. 


Ek Madde 1'in (B) bendindeki Bakanlık bütçe- 
sine konulacak “ödeneklerin yol ve araç olanak- 
larından hiç yada çok az yararlananlarcada karşı- 
lanmış olması “Kullanan Öder" ilkesine ters; düşer. 
Oysaki kullanmanın o olabilmesi ancak ve ancak 
aracın var olmasıyla ortaya çıkar. Şu halde eğiti- 
min finansmanı araç üreticilerince karşılanmalıdır. 
Yakında 100.000 leri bulacak araç üretimini gerçek- 
.eştiren üreticilerden araç başına alınacak eğitim 


ücreti genel bütçeye yük getirmemiş olacaktır. 


Ek Madde 1'deki (C) fıkrasına ise “Oto üreti- 
cileri ürettikleri araçların binde birini eğitim kurum- 
larına, sadece ve sadece eğitim amaçlari için kul- 
lanılmak üzere, parasız verir." hükmünün getirilmesi 
uygun olacaktır. ` 


GEÇİCİ MADDE 16 ile getirilmek istenen 
merkezi kayıt sistemi ise ülke düzeyinde haberleş- 
meyi tam olarak sağlayamamış, haberleşme alt ya- 
pısını tamamlayamamış bir ülke için fantaziden öte- 
ye gidemez. Yerine pahalı olmayan otomasyonu ge- 
rektirmeyen bir başka çözüm getirilebilir. 


Daha sonra sık sık değişiklik gereksinimi du- 
yacağımız ve güncel sorunlarımıza çözüm getirile- 
ceği kanısıyla getirilmiş bulunan tasarımın çözüm- 
leri zorlaştıracağı, hele hele merkezi kayıt yönte- 
minin hiç çalışamıyacağı için trafik kanununun tü- 
münün bir bütünlük içinde işin ciddiyetine lâyık bir 
tarzda ele alınması gerektiğini saygılarımla arz 
ederim. 


Arif MERDOL | 
T. M. M. O. B. Temsilcisi 


ARALIK 1976/TÜRKİYE MÜHENDİSLİK HABERLERİ 


cumhuriyet 
öncesinde 
demiryolları 


Odamız Ulaşım Komisyonu tarafından 
hazırlanan “Cumhuriyet Öncesinde 
Demiryolları” adh raporun birinci 
bölümünün özeti aşağıda sunulmuştur. 


Ülkemizde karayollarının büyük gelişimi 
karşısında, kitle taşımacılığındaki ekonomik 
üstünlüğü bütün dünyaca kabullenilmiş olan 
demiryolu ve denizyolu taşımacılıklarından 
demiryolunun durağan ve hatta gerileyen durumu 
açıktır. Cumhuriyete kadar Avrupanın emperyalist 
ülkelerine çıkar sağlayan demiryolları hızla 
gelişmiştir. Cumhuriyet döneminde bu hızlı 
gelişim sağlıklı bir biçimde kendi olanaklarımızla 
devam ettirilmiştir. Ancak dışa bağımlılık 
döneminin tekrar başlamasıyla karayolları hızla 
gelişirken demiryollarının bir kenera itildiği 
görülmektedir. 


Cumhuriyet kurulduğunda, karayolları sadece 
yazın kullanılabilen bazı izlerden başka birşey 
değilken demiryollarının çok daha iyi bir 
görünümü vardı. Ama demiryollarının tarihi 
incelendiğinde, ülkenin emperyalist devletler 
tarafından paylaşılmasındaki gelişmelerle 
demiryollarının tarihi arasındaki paralellik hemen 
göze çarpar. Demiryollarının, kitle 
taşımacılığındaki önemi bakımından bir ülke için 
askeri, sosyal, ekonomik yönlerden gerekliliği 
açıktır ama yarı sömürge durumunda olan 
Osmanlı İmparatorluğunda demiryolu imtiyazları 
ülkeyi tehlikelere atmıştır. 


Anadolu tarih boyunca önemli ticaret yollarının 
geçtiği bir yer olmuştur. Ancak denizyolu 
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ulaşımındaki aşamalar ve Avrupanın ekonomik 
üstünlüğü ele geçirmesiyle bu yollar giderek 
önemini kaybetmiş ve Osmanlı İmparatorluğunun 
çeşitli yönlerinde başkaldıranlar ve dış 
saldırılarını yoğunlaştığı parçalanma dönemine kadar 
ulaşımın önemi kavranamamıştır. Bu tarihlerde 
dir ki imparatorluk yöneticileri ülkenin çeşitli 
yörelerini birbirine bağlamayı düşünmeye 
başladılar. Osmanlı İmparatorluğunun 
gereksinimini hisseden emperyalist ülkelerden 
demiryolu yapma teklifleri de ardarda geldi. 


Türkiye'de demiryolu yapmak ve işletmek 
yabancılar için, siyasi yönü bir yana, parasal 
yönden de çok kazançlı bir işti. Bu kazanç her 
türlü malzemenin Avrupa'dan yapımı ve 
işletmesinde uygulanan “kilometre güvencesi” 
yönteminden geliyordu. Bu yöntemle Devlet, 
demiryolu yapım ve işletmesinin belirli bir kazanç 
sağlamasını güvence altına almaktaydı. Eğer 
anlaşmalarla belirlenen bu kazanç sağlanamazsa 
devlet eksik kalan kazancı hazineden ödeyecekti. 


Böylece demiryolu yapmak ve işletmek yabancılar 
için devlet kesesinden sağlanan çok kazançlı bir 
iş olmuştur. Kilometre güvencesini sağlama 
bağlamak isteyen şirketler kendilerine hizmet 
etmeye hazır bir kuruluşu; Duyunu Umumiyeyi 
karşılarında buldular. Duyunu Umumiye vergilere 
el koyup güvence tutarını ödeyecekti. 


Osmanlı Devletinden demiryolu yapma ve işletme 
imtiyazı almak çok kârlı bir iş olmasının ötesinde, 
siyasi önem taşımaktadır. Tarihi yolların yeniden 
günün konusu - olması emperyalist devletler 
arasında, yeni rekabetler doğurmuştur. Osmanlı 
İmparatorluğunun sahip olduğu topraklar bu 
ülkelerin iştahlarını kabartacak kadar çekiciydi. 
1900 yıllarına kadar İmparatorluk dünyanın sayılı 
hammadde kaynaklarından biriydi. . 


Avrupa ülkeleri demiryolu imtiyazı olmak için her 
türlü baskıyı denemişlerdir. Onlar bu imtiyaz 
bölgelerine gelecekteki sömürgüleri gözüyle 
bölgelerine gelecekteki sömürgeleri gözüyle 
bakmaktaydılar. Bu ülkelerle saray arasındaki 
Ilginç yazışmalar bunu açıkça göstermektedir. 


Yabancılara verilen imtiyazlar, 1856 da İngilizlere l 
verilen İzmir - Aydın demiryolu ile başlar. Bundan 
sonra verilen birçok imtiyaz arasında Baron 
Hirş'e verilen ve Avrupayı İstanbul'a bağlayan 
Şark Demiryolu ile Almanlara verilen ve İstanbul'u 
Bağdat'a bağlayan Bağdat demiryolu en 
ilginçleridir. 


Şark demiryolları Baron Hirş'in düzenbazlığını, 
sarayin bu düzenbazlık karşısında ilgisizliğini ve 
yetersizliğini gösterdiği için, Bağdat Demiryolları 
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ise Alman emperyalizminin ülkeye girişi ve 
sömürgeleştirme çabaları açısından önemlidir. 
Bağdat demiryolu ile ilk olarak, sömürgeleri 
Hindistan'a daha kolay ulaşabilmek için ilgilenen 
İngilizler, süveyş kanalının açılmasıyla bu işten 
vazgeçmişlerdir. Bu proje ile daha sonra doğuda 
yayılma düşünceleri olan Almanlar İlgilendiler. 
İki Alman bankası; Deutsche Bank ve 
Wurtembergische Vercinsbank yöneticilerinin. 
kurduğu ve daha sonra Anadolu Demiryolu adını 
alacak olan bir. şirket daha önce İngilizler 
tarafından yapılıp işletilen Haydarpaşa - İzmit 
yolunu devraldı ve bu yolu Ankara'ya kadar 
uzatmayı önerdi. İzmit- Ankara yolu imtiyazı bu 
şirkete verildiği gibi, Ankara - Sivas - Diyarbakır - 
Bağdat demiryolu yapımı imtiyazının da bunlara 
verileceği güvencesi sağlandı. Şark demiryolu 
işletmeciliğinide alan Almanlar 1893 yılında 
Avrupa'dan - Ankara'ya kadar uzanan bir yolun 
imtiyazına sahip oldular. 


Yolun bundan sonraki kısmının imtiyazını almak 
için, devrin emperyalist ülkeleri büyük bir yarışa 
giriştiler. Rusların ülkelerinin çıkarlarına ters 
düşeceği gerekçesiyle karşı çıkması; İngilizlerin 
Afrika'da savaşa girmiş olmaları; Fransızların ise 
Osmanlı Bankası aracılığı ile Almanlarla işbirliği 
yapması sonucunda Bağdat Demiryolunun yapımı 
1902'de Almanlara verildi. 1903'te Deutsche 
Bank anlaşmayı yenilemeyi başardı. Bu anlaşma ile 
hissesinin © 94'ü, Almanlara, % 4'ü İngiliz - 


- Fransızlara ve % 2'si Osmanlılara ait olan, ve 


Konya'dan - Bağdat'a gidecek bir yol yapmayı 
üstlenen Bağdat Demiryolu Şirketi kuruldu. 
1903'te yapılan anlaşmayla saraydan alınan 
imtiyazlar salt kilometre tazminatı ile kalmayıp bazı 
ilginç maddeler eklenmişti. Bunlar; şirketin hiçbir 
vergi ödemeyeceği, inşaat için gerekli arazi ve 
malzemeleri karşılıksız olarak alacağı, 
demiryolunun çevresindeki 40 km. lik şerit 
içinde kalan madenlerin işletme, eski eserleri 
arama ve kullanma hakkının şirkete verileceği 
şeklinde özetlenebilir. 


Bu yolun yapımı hızla başladı ve emperyalist 
devletlerin pazarlarını silahla elde etme çabalarının 
başladığı 1914'e kadar sürdü. 


Demiryollarının yapımı ile birlikte Osmanlı Dış 
ticareti bir hayli hareketlendi. Bu iştede en karlı 
çıkan devlet hiç şüphesiz Almanya olmuştur. 
Almanların Anadolu demiryolunun yapımına 
başlamalarından 5 yıl sonra Osmanlılara sattıkları 
% 700, aldıkları ise “b 350 artmıştır. 


© 1900- 1910 yılları arası dış ticarete bir göz atacak 


olursak; Osmanlıların, dış alımlarında; Almanya'nın 
% 230, İngiltere'nin % 73, Fransa'nın % .100, 
İtalya'nın % 210, Avusturya - Macaristan'ın % 100, 
artış gösterdiği, dış satışlarında ise Almanya'nın 
% 130, İtalya'nın % 100, Avusturya - Macaristan'ın 
% 20 artış, İngiltere'nin % 15, Fransa'nın % 10, 
azalma gösterdiği görülür, 


duyuru 


Banka ve PTT aracılığı ile aidat gönderen üyelerimizin ödeme havale- 
lerine isimlerinin yanlış ve eksik yazılması veya isim benzerliğinin olması 
halinde aidatın hesaba işlenmesinde yanlışlıklar olmaktadır. Bu yanlışlığı 
önlemek için üyelerimizin ödeme havalelerinde sicil numaralarını belirt- 
melerini, Odaya aidat ödemek için başvuranların Oda Kimlik Belgelerini 
yanlarında bulundurmalarını önemle rica ederiz. 


Bilindiği üzere ait olduğu yıl içinde ödenmiyen aidat borçları ertesi 
yılda ödenirse % 50 ve daha sonraki yıllarda ödenmesi halinde % 70 
artırımlı olarak tahsil edilmektedir. | 


Banka Hesap Numaralarımız : 


Ziraat Bankası Kızılay Şubesi : 630/188 
İş Bankası Yenişehir Şubesi : 694 


ARALIK 1976/TÜRKİYE MÜHENDİSLİK HABERLERİ 


kalkınma modeli 
ve yabancı 
heyetler 


Geçtiğimiz ayda ülkemiz açısından en önemli 
olaylardan biri de hiç şüphesiz yabancı 
heyetlerin ülkeye yaptıkları “iş” ziyaretleriydi. 
Abdülhamit zamanından beri benzer heyetler hep * 
gelmiştir. İlginç olan yan bu heyetlerin zaman 
içinde değişmeden devam etmesidir. Arif 
Merdol'un (1) Abdülhamit'ten yaptığı alıntıya 
benzer durumları bu gün aynı biçimde 
yaşadığımızı görmek ibret vericidir. 


Alman Heyeti, İtalyan ve Japon heyetleri... neden.. 
geliyorlar? Bu sorunun cevabını İhsan Sabri 
Çağlayangil Anka Ajansına verdiği bir demeçte 
şöyle veriyordu : “Japonya'ya yaptığım bir resmi 
ziyarette, İş adamları ve sanayicilerle bir toplantı 
düzenledik, Kendilerine, Türkiye'nin, Avrupa, Asya 
Ortaşark ve Afrika ile ulaştırma imkânlarının 
çok elverişli olduğunu söyledim. Japonya'nın bu 
bölgelere mal ihraç etmek için uzun nakliyeler 
yapmakta olduğuna dikkati çektim. 


“Türkiye'de, Japon sermayesi, Japon teknolojisi 
ve Türk el emeği ve Türk ham maddeleri ile 
kurulacak ihracata dönük bir sanayii, her iki ülkeye 
de büyük faydalar sağlıyacaktır. 

“Bunun üzerine Japon sanayicileri ve iş 

adamları Türkiye'ye gelerek mevcut imkanları 
tetkik ettiler ve ümitli döndüler. Ancak 1971 ve 
1975 yılları arasındaki devir, bu ümitlerin 
gerçekleşmesine pek imkan vermedi. Eski 
girişimler şimdi tazeleniyor. (1...)”. 

Neticede Çağlayangil'in beklediği heyet 
Türkiye'ye geldi ve girişimi meyvesini verdi (!...).. 
Burada iki soru akla geliyor : 1 — Heyetlerin 
gelişiyle yapılacak yatırım anlaşmalarıyla, 
demiryolu yapımı için kilometre garantisi veren 
zihniyet arasında bir benzerlik var mıdır? 2 — 
Yabancı heyetlerin gelişi kendi emperyalist 
ülkeleri açısından hangi gereksinmeye .cevap 
vermektedir.? 

Birinci soruya verilecek cevap açıktır, Bu, Ülke 
ekonomisinin giderek artan oranlarda emperyelist 
ekonomilerin çıkarlarına göre düzenlenmesi, 
ekonomik alanda olduğu kadar politik alanda da, 
ödünlerin artırılması demektir. Nitekim Alman 
Sanayi Heyeti Başkanı Gunther Shol, yabancı 
sermaye yasasının değiştirilmesini istediklerini 
bildirmiştir. Demirel'de 6224 sayılı yabancı 
sermaye Kanunun düzeltileceği konusunda 
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Alman iş adamlarına garanti vermiştir. Yabancı 
heyetler geldikçe bu garantilere yenileri 
eklenecektir. Kısaca her geçen gün Türk ekonomisi 
yabancı sömürücü çevrelerin etkisi altına daha 
fazla girmektedir. “bizim ülkemizde emek ucuzdur, 
bu ucuz emeği biz yeteri kadar sömüremiyoruz 
gelin siz sömürün” demek, dün de bu gün de 
aynı şeydir. Türkiye'nin “kalkınma modeli” nin 
çıkmazını hiç bir şey bu kadar açıkça ortaya 
koyamaz. Bizim kendi egemen sınıflarımız da 
yabancıların sömürüsünden “kırıntı” almayı ülke 
“kalkınmasına” büyük bir katkı olarak 
görmektedirler... 


Japon iş adamları da Türkiye'deki bürokratik 
engellerin kaldırılmasını, istiyorlar. İlerde başka 
şeyler de isterler (!....). . 

Bu gün emperyalist ekonomiler “yapısal bunalım” 
içinde bulunuyorlar. Pazarı genişletmek ve 
bunalımı geri ülkelerin aleyhine olarak atlatmak 
istiyorlar. Verimliliği düşük fakat gerekli, ama 
önemli ölçüde çevre kirlenmesine neden olan 
sanayileri az gelişmiş çevre kapitalist ülkelere 
kaydırarak durumu lehlerine çevirmek istiyorlar. 


Asimda yabancı heyetlerin gelişini gerek . 
hükümetin gerekse iş çevrelerinin büyük bir 
başarıymış gibi göstermeleri kendi mantıklarına 
uygundur. i 

Bu gün için kesin ve açık olan durum şudur : 
Eğer emperyalist dünya sistemi içinde kalınırsa 
ülke hep sömürülecek, yabancı heyetler de 
gelmeye devam edeceklerdir. Sonuçta ülke 
bağımlılığından ve az gelişmişliğinde de bir şey 
kaybetmiyecektir. Buna karşılık emperyalist 
dünya sistemi dışında kâra yönelik olmayan, 

insan ihtiyaçlarını esas alan bir sosyal düzeni 
kurmak, az gelişmişlikle birlikte bir çok önemli 
sorunun çözüm yollarını açacaktır. Aksi halde 
artan üretimle insanların tatminsizliğinin atbaşı 
gitmesinin önüne geçilemiyecektir. Türkiye'nin 
izlediği “kalkınma” modelinin daha “ileri” bir 
örneğini Brezilya oluşturmaktadır. Bu sonuncu 
ülkede 1976'nın ilk dokuz ayında yaklaşık 508 

bin binek otomobil imal edilmiştir. Yine 
Brezilyanın önemli kentlerinde doğan her 1000 
çocuktan 256'sı bir yıl içinde yetersiz beslenmeden 
dolayı ölüyor. Oysa aynı oran 1972'de binde 178 
idi... Brezilya ekonomik modelinin 1970'lerde en 
hararetli savunucularından Muhafazakâr Estado de 
Sao Paulo Gazetesi bile “Brezilya bu gün 
makinelere insanlardan daha fazla önem verilen 
bir ülke haline gelmiştir” diye yazıyordu. Eğer 
emperyalizmin çizdiği sömürü çemberinden 
çıkılmazsa Türkiye'de de durum aynı olacaktır. 
Zaten İki ülke arasında uçurum da yoktur. 


(1) Bkz. Başyazı 
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a. b. d 
emperyalizminin 
sömürÜsünü 
gizleyen 

bir perde: 
a.e.t 


ATALAY EKİNCİ 
Inş. Müh. 


Burjuva Demokratik Devrimler çağında sanayi 
devrimini yapamayan ülkeler, kapitalizmin emper- 
yalist aşamaya gelmesiyle birlikte sanayileşmiş ül- 
` kelerin yarı - sömürgesi durumuna düştüler. Emtia 


ihracı yerine sermaye ihracının özel bir önem ke- * 


zandığı bu dönemde, yatırım veya borç, yardım, 
özel kredi biçiminde sermaye ihracı emperyalist 
kârların başlıca kaynağı oldu. l 


Sermaye ve mallarına pazar bulmak emperyalist 
ekonominin başlıca sorunudur. Emperyalist tekel- 
ler arasında, yeni pazarlara sahip olmak için bir 
mücadele (rekabet) vardır. Bu mücadele (rekabet), 
eninde sonunda savaşla çözümlenir, Ancak bu re- 
kabet, savaşı doğuruncayadek emperyalistler arası 


anlaşmalarla düzenlenir, pazarlar bu anlaşmalar yo- 
luyla emperyalist devletlere bağlanır. 


Türkiye'nin Avrupa'ya bağımlı geri bir tarım ül- 
kesi durumuna getirilmesi için ilk çabalar kapitilas- 
yonlarla başlar. 1838 yılında imzalanan bu Ticaret 
Andlaşması, Türkiye'yi gelişmiş Avrupa ekonomisi 
nin açık pazarı durumuna sokmuştur. 

Bundan sonraki anlaşmalar Türkiye'nin açık 
pazar olma durumunu daha da geliştirme amacına 
yönelik oldu. 


1957 yılında altı kapitalist Avrupa ü'kesi tara- 
fından kurulan AET'de gelişmemiş ülkelerin kollek- 


. tif sömürüsü amacını gütmektedir. 1959 yılında Tür 


kiye'de dışa bağımlı Bayar - Menderes hükü 
meti, AET ye girmek için müracaatta bulundu 
lar. Ve Ankara Andlaşması olarak bilinen ortaklık 
anlaşması 1963 yılında imzalandı. Gerekçe 
olarak da “Batı Dünyası” denen emperya- 
list dünyanın. dışında kalamayacağımız ve Türkiye'y- 
le aynı nitelikte tarım ürünleri yetiştiren Yunanis- 
tan'ın AET'ye girişiyle rekabet olanağınımızın orta- 
dan kalkacağı gösterildi. 


` AET'ye üyelik konusunda Türkiye'nin bağımlı 
kapitalızminin farklı kesimlerinin tepkisi değişik- 
tir. Tekstil alanındaki sermayedarlar, AET üyeliğin- 
den zararlı çıkmayacaklarını düşünüyorlar. Daha 
çok İstanbul'da toplanmış olan montaj sanayicileri 
AET üyeliği konusunda pek istekli davranmıyorlar. 
Egemen sınıf partilerinin görüşlerinde öze ilişkin 
bir farklılık yoktur. Bazıları biçimsel tavizlerle AET 
üyeliğinin Türkiye lehine - işleyebileceğini savunu- 
yorlar, 


1964 de yürürlüğe giren bu andlaşmaya göre, 
hazırlık dönemi (1964 - 1969), geçiş dönemi (1973- 
1985), sön dönem (1995 - —) biçiminde belirlenen 
evrelerden geçerek, Türkiye ile AET ülkeleri ara 
sında; 


1 — Gümrük Birliği, 


2 — Kişilerin ve hizmetlerin dolaşımı, kademeli 
olarak gerçekleştirilecektir. 


3 — “Türkiye'nin içinde bulunduğu hızlı ekono- 
mik kalkınmanın sağlama alınması ve Türk halkı- 
nın işgücü ile yaşamı düzeyinin yükseltilmesi" söz- 
de amacıyla AET ülkelerine mali yardım yapılacak- 
tır. 

Bütün bunlar ne demektir ve Türkiye'ye getire- 
ceği zararlar nelerdir; 


1 — Gümrük Birliği: 


Türkiye bugün Emperyalist Dünya içinde sö- 
mürülen ülkeler safında geri bir tarım ülkesidir. Dı- 
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şarıya ihraç edebileceği yegâne nesne tarım ürün- 
leridir. Gümrük birliğinin sağlanması sürecinde, Tür- 
kiye'nin tarım ürünlerine pazar bulacağı düşünül- 
müşse de bu gerçekleşmemiştir. Çünkü tarım ürün- 
leri konusunda, Türkiye'nin rekabet olanaklarını ar- 
tran kolaylıklar aynen, hatta daha fazla ola 
rak Türkiye'ye rakip olma durumundaki, Ak- 
deniz, Afrika, Karaip ve Pasifik ülkelerine uy- 
gulanan ikili andlaşmalar ve tercihli tarife rejim- 
leri ile sağlanmıştır. Böylece Türkiye'nin AET'den 
sağlamayı düşündüğü en önemli yarar fos çıkmış- 
tır. Zatem Türkiye'nin dışarıya ihraç edebileceği ta- 
rim ürünlerinden başka bir şeyi de yoktur. Ama bu- 
na karşılık AET ülkelerinin sanayi ürünleri hiçbir en- 
gellemeyle karşılaşmadan Türkiye pazarlarında boy 
gösterecektir. İstatistikleri gösterdiği de AET ile 
olan ticari mübadele de tarım ürünleri ihracatımızın 
azalmasına karşılık AET den sanayi ürünleri ithalâ- 
tımızın artması biçimindedir. Topluluk içi mübadele- 
lerde tedricen gümrük vergilerini kaldırmak ve top- 
luluk dışındaki ithalâtta ortak bir gümrük tarifesi 
uygulamak işlemlerini kapsamına alan gümrük bir- 
liği, Türkiye yararına hiçbirşey getirmemektedir. 
. Zaten AET ekonomisiyle, Türkiye ekonomisi arasın- 
daki şu farklar gümrük birliğinin Türkiye yararına iş- 
lemesini imkânsız kılmaktadır. Şöyle ki, 


a) Türkiye ekonomisi zayıf, AET ekonomisi: güç- 
lüdür. 


b) Türkiye sanayii dışa bağımlıdır, AET ekono- 
misi bir ölçüde kendi kendine yeter düzeydedir. 


c) Tarımsal alanda da Türkiye, AET ile rekabet 
edemez durumdadır. i 


d) AET'nin diş ticaret fazlası vardır;. Türkiye- . 


nin dış ticaret açığı vardır ve günden güne büyü- 
mektedir. 


e) Türk parasının AET paraları karşısındaki de- 
ğer kaybı mallarımızın rekabet gücünü azaltmakta 
dır. 

Bu farkların mantıki sonucu olarak bizim AET 
ye sattığımız tarımsal mallar azalmakta (AET ken- 
di tarımını korumak istiyor) AET'nin bize sattığı 
mallarla birlikte vergi kaybımız çoğalmaktadır. 


Aynı gelişme aşamasında bulunmayan Türkiye - 
AET. ilişkilerinde bu. tür dengesizlikler doğaldır. 


2 — Kişilerin ve Hizmetlerin Dolaşımı : 


Andlaşmaya göre 1976 Aralık ayından başlaya 
rak, 10 yıl içinde, 1986 ya kadar AET üyesi ülkeler- 
deki Türk işçilerinin serbestçe dolaşma hakkına 
kavuşması gerekmektedir. Bugünkü durumda bir 
milyona yakın işçisi AET ülkelerinde çalışan Tür- 
kiye'nin AET karşısında boynu büküktür. AET eko- 


/ 
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nomisinin bunalımı sonucu veya keyfi bir uygulama 
sonucu, yurda dönmek zorunda kalacak bu muazzam 
işsizler yığını, zar zor yürüyen Türkiye'nin bağımlı 
kapitalizmini daha da büyük bir çıkmaza sokacak- 
tır. İşsizlik bir yana, Avrupa'daki işçi dövizleri de 
artık gelmez olacaktır. Yüzbinlerce işçinin Avrupa- 
da bulunuşu AET için önemli bir şantaj kaynağıdır. 
Dolayısiyle anlaşmanın bu maddesi de Türkiye'nin 
işsizlik sorununu istikrarlı bir biçimde çözmekten 
uzaktır. 


3 — AET ülkelerine mali yardım: 


AET'nin yardım. kisvesi adı altında emperyaliz- 
me yeni bir sömürü biçimi geliştirdiği herkesçe bi- 
liniyor. Bu “yardımlar” dolaylı sermaye ihracıdır. Ve 
emperyalizmin gereksinme duyduğu alanlara tah- 
sis edilmesi şart koşulmuştur. Genellikle bağımlı 
ülke sanayiini geliştirmek yerine, yol - köprü gibi 
ulaşım alanlarına yatırılmakta ve ülke gırtlağına ka- 
dar borç altına sokulmaktadır. Sonuçta bağımlılığı 
azalacağına çoğalmaktadır Bu dış “yardımlar” Tür- 
kiye halkının yeni tanıdığı şeyler değildir. Ameri- 
kan “yardımlarının” 30 yılda ülkeyi ne hale sok- 
tuğu bellidir. 


Esasen NATO'nun ekonomik tabanını oluşturan 
AET, Amerikan Emperyalizminden bağımsız düşü- 
nülemez. 1950'lerde ABD Emperyalizmi, Sosyalist 
Blok karşısında güçlü bir kapitalist Avrupa'yı ayakta 
tutarken kendi ihracatı ve dış yatırımları için bir 
pazar bulma stratejisine uygun bir siyasetle, AET 
ye büyük destek sağlamıştır. Bu süreç sonunda olu- 
şan ABD sermayesinin, AET sermayesi üzerindeki 
hegomonyası, AET ve ABD arasında su yüzüne çı- 
kan çatışmaların kaynağıdır. Avrupadaki ABD ser- 
mayesinin büyüklüğü ve savunma bakımından kendi 
kendine yeter durumda olmayanı AET'nin ABD aske- 
ri kuvvetleri ve silâhlarına muhtaç durumu ABD" 
den bağımsız AET'yi imkânsız kılmaktadır. AET'nin 
NATO'ya dayanması Amerikan silâh ve askeri bir- 
liklerine muhtaç durumda olması demektir. Bu ko- 
şullarda, ABD sermayesi ve ABD askeri gücüne bağ- 
li bir AET üyesi Türkiye'nin, ABD'nin etkisi dışında 
kalması düşünülemez. Zaten AET, ABD'nin, büyük 
ölçüde paydaş olduğu bir kollektif sömürü top- 
luluğudur. İç çatışmalarına rağmen ABD emperyaliz- 
minin sömürüsünün gizlenmesine yarayan bir perde 
durumundadır. 

Türkiye'nin sanayileşmesi, kurtuluşu, Emperyalist 
Dünya Sistemi dışında, sömürülen ülke durumuna 
son vermekle sağlanabilir. Herhangi bir emperyalist 
toplulukla her yakınlaşma Türkiye'nin  zararınadır. 
Emperyalist sömürü mekanizmasının dişlilerine ya- 
kalanmış olan Türkiye'nin kapitalisyonlarla başlayıp, 
bugün “yeni kapitalisyonlarla” sürdürülmek istenen 
emperyalist ülkelerle ilişkilerinin tarihi bunu gös- 
termektedir. 
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sürekli 
kirişler 
için 

kısa bir 
çözüm yolu 


Yazan : 


CHANG - NING SUN 
Dr. Müh. 


bilgilerimizi 
yeniliyelim 


Sürekli kirişlerin analizi için çok bilinmeyenli denklem takımının çözümü veya itə- 
rasyon yolu ile çözüme gitmeden uygulanan bir metot aşağıda verilmiştir. 

Sürekli kirişin herhangibir elamanı Şekil 1 de görüldüğü gibi uç noktaları dönmeye 
karşı yeterince tesbit edilmiş tek açıklıklı basit bir kiriş olarak düşünülebilir. Ankast- 
relik derecesi kavramından hareketle aşağıdaki formüllere ankastrelik momentleri ve 
uç ankastrelikleri konularak, uç momentlerinin son değerleri bulunabilir. 

M. = 2fa [2m; — Mh (1 == f)]/ (3 + fa + fe == fafao) 
Me = 2f [2m — m. (1 — f) ] /(3 + fa +f — fafo) 


Çeviren : 


BAYRAM DURMUŞ 
İnş. Yük. Müh. 


Burada 
Ma Me : A ve B uçlarındaki son momentleri, 
fs fe  : A ve B uçlarındaki dönme ankastreliğini, 


Ma m, : A ve B uçlarındaki ankastrelik momentlerini gösterir. 
Bu formüller moment dağıtma yönteminin sonsuz serileri kullanılarak çıkartılmıştır. 
Şekil 2 de görüldüğü gibi yanal deplasmanına sahip kısmen ankastre bir kirişte 
momentler, yanal yük ve yanal deplasman arasındaki ilişki aşağıdaki formüllerle ifade 
edilir i 
Ma = (2ElA/LI) (fa + f fe)/(3 + fa + fe — ffo) 
Ms = (12E A /L) (f + f.f)/(3 + fa + f — fefe) 


veya 

Ma = PL (1+ f)}/ 0 +2f + fa/fa) 

Me = PL (1 -+ fa) /(1 + 2f, + fa/fo) 

ve . 

P = (ZHA/P (fa + fe + 2fa f)/(3 + f +f — fafo) 
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Mafsallı bir mesnetin ankastrelik derecesi Sıfır, ankastre 
mesnetinki ise birdir. Ankasirelik derecesi sıfır ile bir ara 
sında bir sayıyla ifade edilir ve aşağıdaki formülle doğrudan 
doğruya dağıtma katsayısına çevrilebilir. 

Ankastrelik Derecesi = 1 — Dağıtma katsayısı = Ele ali- 
nan eleman hariç redörlerin toplamı/Düğüm noktasındaki top- 
lam redör. 

Bu formülü kullanırken ele alınan elemanın redörü diğer 
ucun durumu önüne alınmaksızın herzaman 4El/L olarak ka- 
bul edilir. i aN 

ug” ucunda f ankastrelik derecesi olan AB üniform kirişin- 
de, A noktasına tatbik edilen bir Kẹ = (3 + f) EI/L momenti 
bu noktada bir radyanlık bir dönme meydana getirir. Burada El 
eğilme mukavemetini L de kirişin boyunu gösterir. Kə “B” 


3EI ' . i 
ucunun mafsallı olması halinde i (fi = O) ve ankastre ol- 


4El 
L 
Ca = 2f,/(3 + f) dir. “B” ucunun mafsallı olmas: halinde O, 
ankastre olması halinde ise 0,5 değerlerini alır. 
Aşağıdaki örnekler sürekli kiriş problemlerinin çözümünde 
bu basit metodun kullanılışını açıklamada yardımcı olacaktır. 
` Örnek 1 : Şekil 3 de görülen konsol kirişin serbest ucun- 
daki sehimi bulunuz. 
bı 23 elemanın redörü/toplam redör. 
(3E1/L) / (GEYL + 3EYL) = 3/7 


ması halinde 


(f = O) değerini alr, Taşıma katsayısı 


- 0 

A = (PL3/12E1) (3 + fz + fa — fo fa) / (iz + fa + fofa) 
(PL?/12E1) (3 + 3/7) / (3/7) = 2PL’/3I 

Örnek 2 : Şekli 4 de görülen iki açıklıklı kirişin mesnet 
. momentlerini bulunuz. 


fs = 12 elemanın redörü/Toplam redör 
= (4EI/L) / (4E1/L + 4EVL) = 1/2 

fa =0 à 

Ms = PL/8, m: = — PL/8 

Ms — 2fs (2m — Mm: (1 — fa)]/ 3 + fo + fa — fa faz) 
= 2 (1/2) (2(PL/8) — (—PL/8J / (3 + 1/2) = 3PL/28 

Ma = — Mz = —3PL/28 

Cn = 2fz/ (3 + f) =2/ 8B + 1) = 1/2 

Mz = Cz Ma = —3PL/56 

Mz = o 


İki açıklık da yüklenmiş olsaydı her yük için momentler 
ayrı ayrı hesap edilecek ve son momenti bulmak üzere birbirle- 
riyle toplanacaktı. 

Örnek 3. Şekil 5 de ki kirşin mesnet momentlerini bulunuz. 


fae = (SEL) / (4Œ1/2L + SEY) = 3/5 

fa = (3 + 3/5) EI/L] /[4E1/L + (3 + 3/5) EI/2L] = 9/29 
Ce = 2(9/29) / (3 + 9/29) = 3/16 l l 

Ma = Cz Mo = (3/16) M f 

Ma = — Mu = — (3/16) M 

Ca = 2(3/5) / (3 + 3/5) = 6/18 = 1/3 


Ma = Cs Ms = (1/3) (—3/16) M = — M/18 
Mu =— Mu = M/18 $ 
Ma = O l 
Yukarıda elde edilen sonuçların kesin olması yanında me- 
todun basitliği dikkate değer bir noktadır. i 
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P 
2 3 
li f 
e zle) 

(a) > 
Mi > 


ma í 
4b) 


Şekil - 4 


Şekil - 5 
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yayınlar 


TÜRKİYE'DE KONUT SORUNU 


Odamız Araştırma ve Dökümantasyon Merkezi 
tarafından yayınlanan kitabın adıdır. Türkiye'de 
konurt sorununun içinde bulunduğu durum. 
Konut sektörünün ülke ekonomisi içindeki yeri, 
ve kanuta ilişkin gereksinmeler, arsa spekülasyonu 
ve örgütlenme gibi temel başlıklardan oluşan, 
araştırma'nın giriş bölümünde şöyle deniliyor; 
“Cumhuriyetin kuruluşundan 1950'lere kadar 
geçen dönemde Cumhuriyet hükümetleri Konut 
sorunu ile hemen hiç ilgilenmemişlerdir, 1950'lerden 
` sonra bir taraftan tarımdaki makinalaşmanın açığa 


e 


çıkardığı nüfusun büyük kentlere doğru itilmesi 
(mülksüzleşme ve proleterleşme sonunda); diğer 
yandan nüfus artışının geri kalmış ülkelerdeki 
hızını sürdürmesi ve kentleşmenin büyük bir hiz 


© kazanması bu alandaki ilgiyi artırmaya başlamıştır. 


Bununla birlikte İmar ve İskan Bakanlığının 1958 
yılında kurulduğu düşünülürse bu ilginin yoğunluğu 
da ortaya çıkar. Bu söylenenlerden giderek İmar ` 
ve İskan Bakanlığının kurulmasıyla sağlıklı bir 
politikanın uygulanmaya başlandığı anlamı 
çıkarılmamalıdır. Bu araştırmanın amacı bir 
bakıma soruna ne kadar yüzeysel, gerçeklerden 
uzak ve baştan savma yaklaşıldığını ortaya 
koymaktır”. 


Türkiye'deki konut sorunu kentleşmenin aldığı 
biçimle doğrudan ilgilidir. Kentleşme ise 
Kapitalistleşme sürecinin hızlanmasıyla önem: 
kazanan bir olgudur. Kapitalistleşme bilindiği gibi, 
emperyalist dünya sisteminin çizdiği sınırlar içinde 
oluşagelen ve dünya sisteminin gelişimine uygun 
clan bir tamamlayıcılıktır. Sanayinin niteliği de 
yine evrensel kapitalist sistemin yapısı gereği 
önemli iş alanı yaratamamaktadır. Bu konuda 
araştırmanın giriş bölümünde şöyle deniliyor 
“Kurulan ve çok uluslu tekellerin uzantısı 
durumundeki sanayi üniteleri ise kendi yapılarından 
ötürü çok az sayıda emek gücüne gereksinme 
duyuyorlar. Bunun anlamı ülke nüfusunun bir 
bölümünün kırlaskent arası bir yerde toplanması 
marjinalleşmesidir”. ....... “Türkiye'de 1955 
yılında kent konutlarının “5 3.5 nun oluşturan 
gecekondu sayısı giderek artmış, 1972 yılı sonunda 
bu oran “o 22.4'e ulaşmıştır.” 


Araştırmanın daha ileriki sayfalarında ise sorunun 


© sadece bir gecekondu sorunu olarak ele 


alınamayacağı, ve gerçek anlamdaki çözümlerin 
daha geniş boyutlu başka sorunların çözümüyle 


birlikte geçerlilik kazanacağı vurgulanıyor. 


Arsa sorununa ilişkin bölümde arsa 
spekülasyonunun ülke kaynaklarının önemli bir 
bölümünü emerek, yatırıma gitmesi gereken 
fonların bu yolla israf edildiğine değinilerek, 
spekülasyon mekanizması kısaca sergileniyor. Arsa 
ofisinin ise spekülasyona karşı etkin bir rol 
oynamak yerine göstermelik bir kuruluş olarak 
kalmaya mahkum: olduğu belirtiliyor. 

Araştırmanın sonuç bölümünde yer alanı bir 
karikatür yazılanların anlamı bir bir tekrarı niteliğin! 
taşıyor. Konut çıkmazı. Araştırma ünlü bir 
düşünürün şu sözleriyle son buluyor “Bu konut 
kıtlığına son vermek için bir tek yol vardır: Hakim 
sınıflarının işçi sınıfı üstündeki bütün sömürü 
ve baskını tamamiyle ortadan kaldırmak”. 


İsteyen üyelerimiz 20, — TL. karşılığında 
Odamızdan temin edebilirler, 
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` 


KEMALİST DEVRİM İDEOLOJİSİ 


Yazan : Emin Türk Eliçin 
Ani Yayınları 

406 sayfa 

15,— TL. 


Cumhuriyetten bu yana, yani kesin ve kökel bir 
batılılaşma kararıyla yola çıktığımızdan beri 
neredeyse bir yarım - yüzyıl geçti, oysa daha ikinci 
Cihan Savaşı'ndan sonra özgürlüğe kavuşan öteki 
“azgelişmişler” ile bir hizada sayılıyoruz, Neden? 


Yüzyılımızın başlarında sömürge tutsaklığına 
“düşmek üzereyken son dakikada silkinip kurtulmuş, 
zengin tarihli büyük bir ırkın ulusçuluk bilinciyle 
uyanmiş çocukları idik ve şimdi saflarına katılmak 
istediğimiz Avrupa uluslarıyla içli - dışlı, burun bu- 


runa, döğüşe barışa yaşamıştık; onları yakından 
tanıyorduk. Sonra İslâm - Türk uygarlığı ile Osmanlı 


toplum: düzenini Batı ile bağdaştırmak için sürekli 
bir deneme yapmış bunun çıkmaz bir yol olduğunu 
acı derslerden sonra öğrenmiştik. “Avrupa uygarlığı 
bir ibütündür, ya olduğu gibi alınır, ya hiç alınmaz." 
diyerek Mustafa Kemal çapında bir liderin arkasında 
köklü reformlara girişmiştik. Bir yandan Em- 
paryalizmin saldırgan gücünü yenmiş olmanın gu- 
ruru, bir yanda da sıkı disiplin ve devrimci bir 
caoşkunlukla Osmanlı 'dan kalan ne varsa silip 
süpürerek yerlerine doğrudan doğruya Avrupa'dan 
aldığımız kanun, kurum ve kuruluşları koymuş 
olmanın sevinciyle “karanlıkların boğduğu doğudan 
kalkıp devrin güneşlerini doğuran Batıya doğru” 
yeni bir göçe Avrupa'yı bu kez kültür silâhlarıyle 
kendimize açmıya başlamıştık. Devrim coşkusu 
içinde birkaç yılda yapıp gerçekleştirdiklerimizden 
öylesine kıvançlı idik ki, Avrupalı ulusların bir 
yüzyılda yaptıklarını biz bir onyılda başardık diye 
şiirler yazıp şarkılar besteledik. Nasıl bir zaman 
bir aşiretten bir imparatorluk, bir “cihangirane 
devlet” çıkarmışsak, şimdi de "misakı-Milli” 
temeli üstünde sağlam ve çağdaş bir ulusal “Türk 
Cumhuriyeti” kurmuştuk. Onu kalkındırıp 
ilerletmek, “uygar Batı uluslarının önsafına 
ulaştırmak için" vargücümüzle çalışıyorduk. Bunu 
devrimci bir hızla başaracağımızdan emindik. 
Romantik - ampirik bir Batılılaşma idealiyle 
başlıyan Devrimler (2) ilk aşamasında işte böyle 
idi, belirli bir ideolojisi yoktu. Atatürk Devrimleri 
dediğimiz reformcu eylemler aslında hep toplumun 
üst yapısında geçmiş, tutucu ve savunucu güçleri 
kalmamış bir düzenin kof kurum ve kuruluşlarını 
yıkan ayaklanmadan öteye gitmemişti. 


Emin Türk'e göre Türk Devrimi, 
bir halk devrimi değil, bir burjuva devrimidir. 
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Osmanlı Kapıkulu devletçiliğinin vasiliği 
soysuzlaştırmıştır onu. Büyük Kumandan Atatürk'ün 
önderliğinde ve halkın gücüne dayanılarak 
kazanılıp gerçekleştirilen özgürlük ve devrimin halk 
yararına değil, birkaç büyük ticaret şehrinin, bir 
avuç ticaret burjuvası ile çıkarlarını Ankara'ya 
kaçmakta, göçmekte bulan - saltanatın yıkılacağını 
kestirince, ortadan kalkacaklarından korkan, bir 
çoğu da zaten açıkta bulunan ve yıkılan 
İmparatorluğun marazlarını da birlikte getirip genç 
Gumhuriyete aşılayan, Osmanlı Kaprkulu zümresinin 
ve feodal güçlerin çıkarına, yaramış onların çıkarına 
kullanılmıştır. 


Emin Türk, Kemaliz'mi burjuva ideolojisi diye 
değerlendirirken, KADRO'cu diye siyasi hayatımızın 
belli dönemlerinde etkin olan düşünceyi, yine 
kadro'nun bir devamı sayılan YÖN'cüleri eleştiren, 
GHP'nin ayrıntılı programını açıklıyan geniş bilimsel 
bir araştırma, ayrıca kitabın sonunda Dr. Reşit 
Galip'in köycülük üzerine araştırması da kitabın 
değerini artırmaktadır, okunmasını salık veririz, 


— mam 
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1976 yılında 

türkiye mühendislik 
haberlerinde pa, 
çalışmalar 


OLAYLAR - İŞÇİ SORUNLARI - EĞİTİM - DEPREM P KIYI YAĞMASI - 


Dergi Sayfa 


No. No. 
250 — 4 
250 — 8 .. 
250 — 31 
251 — 
252 — 30 
253 — 4 
253 — 6 
254 — 4 
24 — 5 
254 — 6 


Konu 


Serbest Bürolarda Ücretli Çalışanlar 


Serbest Proje Bürolarında Ücretli Çalışanların ve Büro 
Sahiplerinin 1475 Sayılı İş Kanunu, 506 Sayılı Sosyal Si- 
gortalar Kanunu 274 Sayılı Sendikalar Kanununda Bağımlı 
Olduğu Hükümler 


Kıyıların Yağmasını Önleyici ve Turizmi Geliştirici Tedbirler ` 


İnşaat Mühendisleri Odası 21. 
1975 - 1976 

Çığ Sorunu ve Alınacak Tedbirler 

9 Nisan Olayları 

İkinci İstanbul Boğazı Geçişi 

Faşist Baskı ve Kıyımlar Yoğunlaşıyor 
Çimento Olayı 


Dönem Çalışma Raporu 


İnşaat Mühendisliği Eğitiminin Niceliksel ve Niteliksel 


Durumu 


ARALI K 1976/T ÜRKİ YE M ÜHENDİSLİK HABERLERİ 


Yazarı . 


Erdinç Köksal 


|l. M.O. 
Sadık Artukmaç. . 


lL M.O. 
Bekir Yıldırım ` 
LM.O. 
Mehmet Akman 
l. M.O. 
İL M.O. 


Erdinç Köksal 
Dr. İrem Acaroğlu 


YÖNETMELİKLER 
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Dergi Sayfa 
No. No. Konu i Yazarı 
254 — 28 Kapitalist Toplumda Eğitimin Üç işi Fikret Başkaya 
55 — 7 Lice'de Son Durum İL M. O. 
256 — 5 Odamıza Karşı Saldırılar Devam Ediyor Í. M. O. 
256 — 6 Plaka Tahdidi ile Tekrar Gündeme Gelen Büyük Kentlerin 

Ulaşım Sorunu ` i İL M. O. 
257 — Kanunlar ve Yönetmelikler T. M. M. O. B. - l. M. O. 
258 — 5 iş Kazası mı? İhmal mi? l. M. O. l 
258 — 8 Polisin Hukuk Dışı Tutum ve Davranışı Giderek Artıyor i. M.O. 
259 — 6 i. M. O. Yönetim Kurulu Orhan Batı, Halük Umar ve Mus- 

tafa Uğur'u Kesin İhraç Talebiyle Haysiyet Divanına 

Sevketti l M.O. 
259 — 7 Sermaye Cephesi Ne İstiyor? İM.O. 
260 — 10 Kıyımlar ve Hukuk Devleti Şerafettin Reyend 
261 — 6 Van 'da Deprem ' L M. O. 
261 — 8 Depremler Kimler için Tabii Bir Afettir Erdinç Köksal 
261 — 11 ` “Depremler ve Türkiye” Konulu Program Arif Merdol 
261 — 28 Kalkınma modeli ve yabancı heyetler İLİ M.O. 
261 — 24 ABD Emperyalizminin sömürüsünü gizliyen bir perde : - 

AET Atalay Ekinci 

TÜRKİYE İNŞAAT SEKTÖRÜ VE TEKNOLOJİ 

2593 — 9 Teknolojinin Kiralanması, Satın Alınması İthali ve Transferi. Orhan Tümer 
254 — 25 Teknolojik Gelişme İçin Endüstri-Yüksek Öğrenim İlişkileri. e Secaattin Tulgar 
254 — 36 Daireniz Kaç Metre Kare? Galip Şener 
255 — 9 Demir Çelik Sempozyumu Yapıldı. i l. M. O. 
255 — 10 Türk İnşaat Sektöründe Ortaklıklar ve yüklenim girişimleri. Doğan Sorguç - Hasan Özer 
255 — 36 İnşaat İşlerinde Kararname Uygulaması Konusunda Bazı $ 

düşünceler. Galip Şener 
256 — 12 Inşaat Sektöründe Program Uygulaması ve Yatırımların 

— hızlandırılması. Mehmet Çötür 
258 — 20 Yapılarda Yıpranma Payları. Galip Şener 
259 — 8 Uluslararası Ekonomik Düzen ve Nairobi Konferansı. — Uğur Kökden 
260 — 35 Yapı Üretiminde Grafik Planlama ve Kontrol Araçları. Bayla Altuğ 
SU — KANALİZASYON — YOL 

252 — 38 Yüzeysel Suyun Yol Kaplamaları Üzerine Etkisi Çev. : Raşit Ünüvar 
958 — 40 O Killerde Konsolidasyonun Düşey Drenler Yoluyla Hızlan- 5 

- dırılması Çev. : Sezer Türkmen 
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Dergi Sayfa 
No. No. 
253 — 5 
253 — 26 
255 — 22 
255 — 26 
256 — 15 
258 — 23 
260 — 28 
260 — 37 
260 — 46 
261 — 19 
261 — 21 
250 — 19 
253 — 17 
256 — 8 
258 — 13 
259 — 18 
250 — 28 
252 — 19 
253 — 23 
254 — 32 
255 — 38 
258 — 9 
260 — 14 
260 — 42 
261. — 13 
261 — 26 


Konu 

Otayollar Yine Gündemde 

San Fransisko Limanı Dev Ayakları Tutan Su Altı Kum 
Seddeleri 

Su Altında Beton Dökümü 

Hemzemin Kavşaklarda Kapasite Hesabı 

Ana Hizmetlerin Projelendirilmesi : Su, Kanalizasyon, Yol 
Arazide Zemin Özelliklerinin Tesbiti l i 
Kanalizasyon Deniz Deşarjları 

Bir Kanal Kaplamasının Kireç ile Stabilize Edilmesi ` 
Komşu Sınır Duvarları ve Drenaj Konuları 

6085 sayılı trafik kanunu eleştirisi 

Cumhuriyet öncesinde Demiryolları 


BARAJLAR 


Oymapınar Barajı Hidroelektrik Santralı 

ABD'deki İlk Öngerilmeli Kemen Barajı 

Hasan Uğurlu (Ayvacık) Barajı Türkiye'nin Hidroelektrik 
Projelerinde Önemli Bir Aşamayı Simgelemektedir 

Baraj İnşaatında Uluslararası Durum 

ABD'de Yıkılan Büyük Bir Baraj (Teton) 


Yazarı 


l. M. O. 


Çev. : F. Ülker Ülkü 
Çev. : M. Ali Sakarya 
Çev. : Mehmet Meriç 
Çev. : Sezer Türkmen 
Çev. : Sezer Türkmen 
Erdoğan Pancaroğlu g 
Çev. : Taner Uysal 
Galip Şener 

Arif Merdol 

Ulaşım Komisyonu 
(LM.O) 


M. Ali Sakarya 
Çev. : Taner Uysal 


Çev. : Halûk Derman 
Çev. : Nuri Akkurt 
Taner Uysal 


BETONARME - ÖNGERİLMELİ BETON - KAZIK ÇÖZÜMÜ 


Çift Yönde Donatılı Betonarme Döşemeler ve TS -500 
Öngerilmeli Betonun Gereksindirdiği Yapı Gereçleri. 


> Alışagelmiş Kazık Çözümüne Karşın “o 50 Daha Ucuz Bir 


Yöntem Vibroflotasyon. 

Tel Kafes (Gabion) Sandıkları İle Yapılan Tahkim İnşaatla- 
ri. 

Betonarme Tablaları Kirişlerde Donatı Hesabı. 
Öngerilimli Betonun Statiği ve Hesap Yöntemleri. 
Önceden Kaynaşmalı ve Sonradan Kaynaşmalı Öngerilimli 
Yapık (Prefabrik) Öğelerin Yapım İlkeleri, 

Tünellerde Bir Kaplama Yöntemi. Hızlı Beton Püskürtme. 
Depreme dayanıklı yapı kavramı 

Sürekli kirişler için kısa bir çözüm yolu 
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Uğur Ersoy 
M. Erşan Göksu 


Çev. : Sezer Türkmeni 


M. Ali Sakarya 
Oral Okay 
M. Erşan Göksu 


M. Erşan Göksu 

Çev. :. Sezer Türkmen 
Nejat. Bayülke 

Çev. : Bayram Durmuş 


